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Forslag till detaljplan for Dubbelspar i Sodertélje (P 08004)

Naturskyddsforeningen i Sodertalje ber harmed att fa lamna synpunkter pa rubricerade forslag till
detaljplan.

Sammanfattning

Naturskyddsforeningen i Sodertalje ar positiv till ambitionen att forbattra pendeltagstrafikens
punktlighet och turtathet. Vi instammer i stort i planbeskrivningens synpunkter vad géller
miljopaverkan m.m. samt de atgarder som déar foreslas. Vi forutsatter darvid att befintliga
gronytor forblir praktiskt taget intakta.

Vi anser ocksa att bullerdampande atgarder dven bor vidtas for bostadsfastigheter i Ostertélje
langs den ordinarie banstrackningen mellan Sodertalje hamn och Ostertélje, pga framfor allt
den fordubblade godstagstrafiken men aven okningen av pendeltagstrafiken. Vad galler lokal
anslutningstrafik vill vi dven se satsningar som gor det attraktivt att anvanda cykel.

Med detta sagt anser vi dock forslaget om dubbelspar forlegat. Det permanentar en foraldrad
jarnvagsstruktur, fastlagd pa 1800-talet, som innebar en 8 minuters langre restid mellan
Sddertélje och Stockholm &n vad som vore méjligt med en ny banstrackning i form av en
direktlinje mellan Ostertéalje och Sodertalje centrum. En sadan strackning har utretts och
foreslagits av Naturskyddsféreningen Stockholms 1an som en helt realistisk 16sning. Denna
strackning har den ytterligare fordelen att den 14 manader langa avstangningen av férbindelsen
mellan Sodertélje hamn och Sodertélje centrum inte skulle behdvas.

Inledning

Naturskyddsforeningen i Sodertélje valkomnar alla forbattringar for kollektivt, sparbundet resande
eftersom detta gynnar klimat och miljo. For Sodertéljes del skulle en avsevard sadan forbattring vara
en forkortad restid med pendeltg till Stockholm. Anda foreslas nu i och med dubbelsparet en I6sning
som visserligen forbattrar punktlighet och turtathet men som samtidigt permanentar en foraldrad
jarnvagsstruktur, fastlagd pa 1800-talet, och som innebér att restiden till Stockholm &ven framgent
kommer att vara 8 minuter langre &n den skulle behéva vara.

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan, som har utrett fragan (Hallbara férbindelser, dec 2007,
bifogas) foreslar en direktforbindelse mellan Ostertalje och Sédertalje centrum. En sadan skulle utéver
att forbattra punktlighet och turtithet &ven forkorta restiden avsevart, uppemot 8 minuter. Dartill
skulle byggandet av en sadan istallet for dubbelsparet innebara att Sodertalje skulle slippa den 14
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manaders langa avstangningen av pendeltrafiken. Kostnaden, beraknad till knappt 2 miljarder kronor,
kan anses rimlig, inte minst i ljuset av alliansens aviserade satsningar pa infrastruktur, totalt 100
miljarder kronor under de narmaste tolv aren. Det gar inte att lata bli att stélla sig fragan i vilken man
de Sodertaljepolitiker som nu stoder dubbelsparet forelagts och 6vervagt detta for Sodertélje attraktiva
alternativ.

Dels forhindrar dubbelsparslésningen de kortare restider som vore mojligt att uppna med en
direktforbindelse mellan Ostertélje och Sédertélje centrum, dels innebar den utdkade godstrafiken —
som ar utan fordelar for Sodertélje - mer bullerstérningar for de omkringboende langs hela strackan
fran Sodertalje hamn till Grodingebanans anslutning vid Flemingsberg. Naturligtvis innebar ocksa
utokningen av pendeltagstrafiken till 6 avgangar per timme, dvs totalt 12 tagrorelser per timme, 6kade
bullerstorningar for de omkringboende jamfort med idag, nagot som dock forstas &r priset for de
forbattringar som kommer att uppnas.

Nedan redovisar vi anda vara synpunkter betraffande den foreslagna detaljplanen for dubbelsparet.

Synpunkter

Vi instdmmer i planbeskrivningens beddmning om att genomfdrandet av detaljplanen medfor en
betydande miljopaverkan enligt MB 6:11 och att en miljobeddmning enligt MB 6 kap 11-18 darmed
kravs. Utover vad som namns i planbeskrivningens miljokonsekvensbeskrivning har vi inga avgérande
invandningar ur miljo- och natursynpunkt, forutsatt att vara synpunkter nedan beaktas.

Skogspartier

Vi vill betona det i planbeskrivningen namnda behovet av att bibehalla skogspartiet mellan
dubbelsparet och Vardsholmen, som forutom vad géller buller ger ett bra miljoskapande skydd samt
ger en, om an liten, mojlighet till naturvistelse som t ex kortare promenader och hundrastning. Aven
skogspartiet i den norra delen maste behallas intakt; nagot som speciellt bor hallas i atanke under
byggnadstiden. Vi anser att det ar mycket viktigt att bevara de uppvuxna traden vid stationsbostaderna
for att minska paverkan av tagtrafiken och bevara narmiljon.

Buller

Vi instammer i de behovsbedomningar betraffande bullerdampning inkl atgardsforslag som redovisas i
planbeskrivningen, dock med tillagget att dven fastigheter i Ostertalje utefter den ordinarie
banstrackningen mellan Sédertalje hamn och Ostertélje behover bullerskyddas. Detta framfor allt pga
att godstagstrafiken kommer att mer an fordubblas men dven pga utokningen av turtatheten fran 4 till 6
avgangar i bagge riktningar, dvs totalt 12 tagpassager per timme — ett tag var 5:e minut! Detta rér de
bostadsfastigheter som &r belagna séder om jarnvagen mellan kanalen och Ostertilje station, en
stracka om ett par hundra meter. De bullerskydd som beslutas bor naturligtvis uppforas sa snart som
mojligt och vara klara innan bygget pabdrjas. Da nyttiggors ju investeringen maximalt.

Lokal anslutningstrafik

For att motverka miljoforstorande vagtrafik ar det viktigt att gora kollektivt, sparbundet resande
attraktivt inklusive mojligheterna att ta sig till/fran stationerna. Medel for detta &r dels att gora det
gynnsamt for cyklister att na pendeltagsstationerna, dels att etablera bra kollektiv anslutningstrafik.
Utover miljoaspekter har detta ocksa fordelen att det minskar eller helt utesluter behovet av utékningar
av parkeringsplatserna vid pendeltagsstationerna. Detta till trots anser vi dock att situationen vad galler
parkeringsplatser vid Sodertalje hamn bor ses over.



Vi kan inte har narmare diskutera den kollektiva anslutningstrafiken men aterkommer garna i saken.
Betraffande att gynna cyklismen vill vi papeka att det inte bara ror separata cykelbanor och andra
atgédrder som ror sjélva férden utan dven behovet av tillrackligt stora men &ven “’sdkra”
cykelparkeringar. De senare avser att minimera risken fér vandalisering och stéld av cyklar. Detta kan
uppnas bl a genom full insyn, anordningar for fastlasning och regelbunden bevakning.

En avslutande kommentar &r att pendeltagstrafiken istallet for att utredas isolerat borde utredas
samordnat med lokala trafiklésningar, vilket vi uppfattar inte har gjorts.

Var kontaktperson i detta arende ar Lars Klasén, tel 08-55019570, 073-5638001, mail
lars.klasen@telia.com

Sodertélje den 17 juli 2009

Naturskyddsféreningen i Sodertélje

Kristoffer Renberg
v. ordférande

070-0440880, kristoffer.renberg@naturskyddsforeningen.se

. Hallbara forbindelser. Rapport fran Naturskyddsforeningen i Stockholms lan. December 2007.
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