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Hamn-, kross- och vattenverksamhet pa fastigheten Néasby 3:24 i
Nykvarns kommun, Stockholms lan

Naturskyddsforeningen i Sodertélje-Nykvarn ber harmed att fa lamna foljande synpunkter pa
rubricerade underlag, daterat 2013-11-07, for samrad enligt miljobalken.

Sammanfattning

Det ar inte klarlagt att en forlaggning i Taxinge (dar Nasby 3:24, Nykvarn ar beldget) av hela eller
delar av den foreslagna verksamheten ar det basta sattet att uppna samhéllets mal om ett hallbart
utnyttjande av resurser och en minskad anvéndning av naturgrus. Infér den fortsatta handlaggningen
av detta arende begar vi darfor att Skanska redovisar vilka alternativ till Taxinge som star till
forfogande. Bara en ordentlig kartlaggning kan anvisa alternativ, vad galler hela eller delar av
verksamheten (inkl transporter, stalle(n) for krossning, mellanlagring etc), och darmed géra en ur
samhéllelig synpunkt (natur, miljo, friluftsliv, ekonomi, resurser, samhéallsutveckling etc) sa bra
bedémning som mojligt.

Taxinge ar ett mycket populart utflyktsmal for friluftsliv och rekreation. Det beror, forutom dess
badplats, natur och mojligheter till kulturupplevelser, pa dess lattillganglighet. Har finns mojligheter
att ’nd” Mélarens strdnder som i princip inte finns i dvrigt inom Nykvarns kommun eller i Stringnés
kommun s6der om Mariefred. Att badplatsen i sig saval som dess besokare kommer att paverkas
negativt av den ténkta hanteringen av bergmassor ar givet. Detta galler dven vintertid eftersom
isrannan kommer att blockera majligheterna att harifran isledes na Mélarens stora fjardar. Idag
forekommande batliv, hastsport, promenader, motionslopning och cykling inom omradet kommer att
helt eller delvis omdjliggdras. Férutom konkreta inskrankningar enligt ovan kommer friluftslivet i
omgivningarna ocksa att paverkas negativt av buller, och mojligen dven av damm, fran hanteringen.

Omradet i och kring Taxinge-Nasby ar rikt pa kultur och utgor ett Riksintresse for kulturmiljovarden,
och den foreslagna hanteringen kommer att ha stor negativ paverkan pa kulturupplevelserna. Har
paverkas saval narboende som foretag, organisationer och féreningar med inriktning pa kultur och
kringverksamheter, som besdkande.

Fartygstransporterna innebar en isranna tvars éver Sodra Bjorkfjarden och genom Riksintresset for
friluftsliv Bjorkfjarden—Prastfjardens dvarld. Det innebér en konflikt med det rorliga friluftslivet
vintertid eftersom isrannan skar av alla mojligheter att fran saval Sodertéalje kommun/Enhoérnalandet
som fran Nykvarns kommun Gster om hamnen att isledes na mer &n en liten del av detta, for bl a
langfardsskridskoakning andra issporter, starkt frekventerade omrade.
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Konsekvenserna for natur och miljo kommer att vara delvis mycket stora star helt klart, vilket ocksa
kommer att framgar av den MKB som naturligtvis &r ett krav. Vi uppfattar att den allra storsta
negativa paverkan kommer att utgoras av transporterna, i naromradet saval som omkring
vagforbindelsen fran hanteringsomradet via Finkarby till E20. VVagnatet till och fran Taxinge &r helt
underdimensionerat for en sa frekvent och tung trafik som skulle bli aktuell och konsekvenserna for
véxt- och djurliv liksom for den befintliga bebyggelsen efter vagstrackningen skulle bli synnerligen
negativa och omfattande.

Synpunkter i detalj och motiveringar

Fragan om lokalisering - alternativ maste utredas

Inledning

Tunneldrivningen av Forbifart Stockholm beréknas generera uppemot 20 miljoner ton priméarkrossat
bergmaterial. Detta kommer att omhéandertas, hanteras och vidareférédlas av ett flertal aktérer inom
grus-, kross och entreprenadbranschen. Skanska ar bara en av dessa, och av det man har pa sin lott
foreslar man att 3 miljoner ton krossas och mellanlagras, kortare eller langre tid, i Taxinge, i enlighet
med beskrivningen i samradshandlingen.

Av Skanskas skrivningar framgar ingenstans varfor dessa 3 miljoner ton material maste hanteras
(omhéndertas, krossas och mellanlagras) just i Taxinge.

Vilka alternativ finns, inom saval som utanfor Skanskas radighet?

Eftersom vi i detta skede upplever denna fraga som en nyckelfraga vad géller att bedoma om Taxinge
ar den ur en samhéllelig synpunkt basta lokaliseringen inleder vi med att behandla detta &mne.

Beddmning av de av Skanska anforda skalen for Taxinge

Forvarvet av fastigheten Nasby 3:24 ar naturligtvis inget hallbart skal for lokaliseringen av den
foreslagna verksamheten. Forvérvet av denna fastighet gjordes for dvrigt innan nagot tillstand till den
nu begérda verksamheten fanns, varfor man kan betrakta denna affar som en s k ”chansning” (4ven om
vi séklart inser att sonderingar forekommit, vilka dock inte offentliggjorts eller p& annat satt kommit
till allman kannedom. T ex har vi inte funnit ndgra som helst antydningar i media om sadana tankar).

Vi forstar naturligtvis Skanskas bevekelsegrunder, dar de nyligen forvarvade bergrummen i Taxinge
forefaller vél lampade for sjélva bergkrossningen, och att ldget vid vattnet i Malaren med en redan
lamplig hamn &r ett ytterligare argument. Mojligheterna till mellanlagring och hyfsade méjligheter till
avsattning med rimliga transportmaéjligheter ar ocksa skal. Men vi vill framhalla att dessa skal inte i
sig motiverar just Taxinge eftersom det mycket vél kan finnas alternativ som ar annu battre, dér alla
synpunkter, inkl aven natur och milj6, narboende, friluftsintressen etc medtas.

Skanska skriver att ’Genom att ta hand om och vidareforéddla det primirkrossade materialet fran
tunneldrivning av Forbifart Stockholm, bidrar den planerade verksamheten till samhallets mal om ett
héllbart utnyttjande av resurser och en minskad anvéndning av naturgrus.” Om detta vill vi forst sdga
att det numera &r en sjalvklarhet att allt bergmaterial fran tunneldrivning idag i expanderande regioner,
t ex Stockholm, ateranvands. Sjalvklart kommer dven de andra aktorerna att géra detsamma. Darfor ar
Skanskas skrivning ur denna synpunkt att sla in 6ppna dorrar. For det andra ér det nimnda hallbara
utnyttjande av resurser och en minskad anvéndning av naturgrus” givetvis inte alls beroende av att
dessa verksamheter sker just i Taxinge. Darmed utgor inte heller detta nagot sjalvklart skal for att ha
den begérda verksamheten just i Taxinge.
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Alternativ till Taxinge maste klarlaggas och redovisas

Dérmed uppkommer fragan om det kan finnas alternativ for hanteringen (omhéandertagande, krossning
och mellanlagring) av just dessa 3 miljoner ton som &r battre ur miljo-, resurs- och andra synpunkter.
Vi menar att Skanska borde ha utrett, kartlagt och redovisat detta, alternativt redovisat externa kéllor
som utrett detta, samt sina slutsatser pa basis av detta om varfor man valt just Taxinge.

Infor den fortsatta handldggningen av detta arende anser vi det sjalvklart att Skanska redovisar vilka
alternativ till Taxinge som star till forfogande, och varfor man pa basis av tillgangliga fakta och egna
utredningar valt just Taxinge. Bara sa ar det mojligt att gora en ur samhallelig synpunkt sa riktig
beddmning som mojligt.

| brist pa detta har vi sjalva forsokt skapa oss en bild av laget vad galler materialforsérjning och
masshantering betraffande berg, entreprenadberg, kross etc i Stockholm och dess omgivningar, inkl
produktion och efterfragan, mellanlagringsmajligheter och hamnar. Det har skett bl a via kontakter
med Lé&nsstyrelsen Stockholm, Sveriges geologiska undersékning (SGU) samt personer vid
branschaktorer.

Vart primara syfte var att identifiera befintliga sadana kartlaggningar, att ha som underlag for oss att
bedéma Skanskas val, och naturligtvis ta egen stallning. Vi fann dock inget direkt tillampbart material
bland offentligt publicerat material. Det finns ett antal ansatser, inkl sadan statistik som redovisas i
SGUs rapport ”Grus, sand och krossberg 2011” (SGU periodiska publikationer 2013:1). En
uppfoljning avseende 2012 &r pa gang och beraknas klar i december 2013. Denna statistik ar dock pa
grov, “aggregerad”, niva och utgdr ingen egentlig kartliggning — aven om dar anges sadant som antal
tékter, producenters forekomster, producerat material mm. Dartill ger den enbart en bild av nuléget
och historik, daremot inte reella prognoser - &ven om trender beskrivs.

Sammanfattningsvis fann vi inte det vi primart var ute efter, dvs kartldggningar som ger en komplett
redovisning av laget betr krossar, mellanlager, hamnar mm, an mindre framférskrivingar av sadant, i
Stockholmsomradet. Det forvanande oss nagot, med tanke pa omradets storlek och betydelse, i
ekonomiska saval som infrastrukturella (byggande, kommunikationer mm) termer. Detta a&ven om
omradet dr ”splittrat”, med en rad kommersiella aktorer (dar det till och med &r svart att identifiera
vilka, i synnerhet smé sadana), kommuner med lokala mal, tillstindsmyndigheter, mm. Aven om
behovet/efterfragan pa kross ar relativt stadig och darmed kan forutses med hyfsad sékerhet (enligt
branschexperter och tillganglig statistik) sa ar produktionen/tillgdngen av s k entreprenadberg mycket
svar att prognosticera. Den ar i hogsta grad beroende av beslut om, igangsattning av och
genomfdrande av samhéllsprojekt som Forbifarten, Norvik, T-banans utbyggnad, Slussen, Moraberg
m fl. Ju battre kunskap man har om allt sédant, desto battre kan man planera for saval byggprojekt
med behov av kross som styrning av utvinning av kross fran befintliga bergtakter (typ Underas) och
Oppnande av nya (typ Jumsta, Hall/Berga m fl).

Sjalvklart gor stora aktorer som Skanska, Peab, Jehander m fl egna kartlaggningar, men eftersom de i
konkurrensens namn inte redovisas externt ar de ju inte till hjalp i detta avseende.

Att de olika aktorerna saval konkurrerar som samarbetar ar givet. Men vi fann att det ocksa pagar
gemensamma ansatser till kartlaggning och samordning. Ett exempel &r det projekt som bedrivs av
Ecoloop AB under bendmningen OPTIMASS, som igangsattes i september 2013 som en fristaende
fortsattning pa de tidigare projekten HMFS (Hallbar masshantering i Stockholms lan), finansierade
med drygt 3 mkr av Landstingets miljéfond. Bland ambitionerna finns lokalisering av s k terminaler
och masshanteringsytor. Man arbetar ocksa med prognoser 6ver massor, inkl entreprenadberg, behov
och tillgang, baserat pa beslutade projekt savél som visioner om byggande mm framgent i Stockholm.

En av OPTIMASS uttalade utmaningar &r ”Hur kan olika aktorer i masshanteringssystemet samverka
pa basta mojliga sétt for en effektivare masshantering”. Eftersom Skanska medverkar i detta projekt sa
bor man ha forutsattningar for att sa lang som det ar mojligt astadkomma det vi efterlyser, dvs en
samlad bild 6ver alternativ och skal for sitt val av just Taxinge for de 3 miljonerna ton bergkross.
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Forslag till alternativ till Taxinge och om att nyttja befintliga krossplatser och
lagringsstallen

Bara en ordentlig kartlaggning enligt ovan kan anvisa alternativ till Taxinge vad gdller delar av eller
hela verksamheten (inkl transporter, stalle(n) for krossning, mellanlagring etc); alternativ som ar béattre
ur ett antal sammanvagda synpunkter vad galler natur, miljo, lokala forhallanden, friluftsliv, ekonomi,
resurser, samhallsutveckling etc. Det &r darfor vi efterlyser detta.

Men vi vill &nda hér redovisa nagra av de idéer om alternativ hantering, krossning, mellanlagring etc
som framkommit under var handlaggning av dessa arende, av saval medlemmar i var férening som
andra. Vi gor det i full medvetenhet om att de ar framforda av lekmén, men menar att de anda kan vara
av intresse. Idégivarna har dock lokal och regional kannedom, vilket yttrade sig i att idéer baserade pa
ett nyttjande av Jehanders (Heidelberg Cement Group) grus- och bergtékt vid Underas (Sodertalje
kommun) forekom flitigt.

Ett forslag ar att Underas omhandertar all verksamhet som arendet ror, inkl hantering, krossning,
mellanlagring etc. Har finns hamn som &r mer narbeldgen Forbifartens utskeppningshamnar an
Taxinge, bergkross, plats fér mellanlagring, etablerade bil- och fartygstransportvégar, narhet till
marknader, erfarenhet, tillstand for krossning (dock begransad), etc. Naturligtvis finns det
invandningar. Den framsta ar att kapaciteten och tillstanden inte rakt av medger den av Skanska
erfordrade hanteringen. Forutom tillstandsgivningen forutsatter Idsningen att Jehander drar ner, eller
helt avstar fran, sin egen produktion. Till saken hor naturligtvis att Jehander ar en av Skanskas
konkurrenter — generellt saval som vad géller Forbifart Stockholm. Jehander ansoker f 6 om att fa
hantera hela 8 miljoner ton av det entreprenadberg som genereras av Forbifarten.

Dellosningar, fortfarande baserade pa Underas, har ocksa foreslagits. Det &r att dar ta emot och krossa
berg som sedan transporteras for mellanlagring nagon annanstans (vilket givetvis &r svart pga brist pa
lampliga platser ...). En omvind men kanske mer realistisk 16sning ar att krossning sker nagon
annanstans, foretradesvis narmare kallan, men att krosset darefter transporteras till Underas och
mellanlagras dar; dar plats ju kan antas finnas. Svarigheten &r da att finna ett lage for krossning — men
krossningen forvantas trots allt paga bara under den tid utvinning for Forbifarten pagar, dvs 4-5 ar,
medan lagringen kan behévas i kanske uppemot 30 ar. Att ha ett mellanlager i Underds kan anses
relativt attraktivt just pga dess lage med hamn, vag och annan infrastruktur.

Skanska namner att en del av det fardiga krosset kan komma ett efterfragas internationellt. Ett satt att
minska belastningen pa en foreslagen hantering i Stockholmstrakten skulle givetvis kunna vara att
leverera primarkrossat direkt till den presumtive koparen, eller nagonstans i narheten (eller i princip
var som helst i Ostersjéregionen dar det finns hamn), dar den krossas for att sedan lagras dar tills den
far avsattning. Alternativt kan fardigkrossat material transporteras direkt till lamplig langre bort
liggande mellanlagringsplats, for att undvika lagring av material i Stockholmstrakten som &nda pa sikt
ska levereras langre bort. Vi inser att det for Skanska, i sdvél dessa fall som sddana namnda ovan, kan
innebéra bortfall av affarsmojligheter, men vi menar att det &r helheten som ar det priméra. F ¢ bor det
ga att kompensera Skanska genom alternativa affarer. Nagon brist pa sadana lar det inte finnas i var
expansiva storstadsregion under ganska lang tid framover.

Paverkan pa och konsekvenser for frilufts- och kulturliv

Paverkan pa och konsekvenser for friluftslivet lokalt

Taxinge ar ett mycket populart utflyktsmal for friluftsliv och rekreation. Det beror, forutom dess
badplats, natur och majligheter till kulturupplevelser, pa dess lattillganglighet. Har finns majligheter
att ’nd” Mélarens strénder som 1 princip inte finns i 6vrigt inom Nykvarns kommun eller i Strdngnas

kommun sdder om Mariefred.

Att badplatsen i sig saval som dess besokare kommer att paverkas negativt av den tankta hanteringen
av bergmassor ar givet. Vi vill har papeka att detta géller dven vintertid. Badplatsen och stranderna
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daromkring ar namligen en popular utgangspunkt for langfardsskridskoakares utfarder pa Malaren.
Har kan speciellt namnas att en stor del av de langfardsskridskoutflykter som anordnas av
vintersportklubbar som SSSK (Stockholms Skridskoseglarklubb), den férening som organiserar de
flesta langfardsskridskodkare i Stockholmstrakten, med flera organisationer har sin samlingsplats har.
Orsaken ar dess lattillganglighet och att det har finns bra mojligheter till parkering med mera. Dessa
utflykter kommer att omintetgoras eftersom isrannan helt enkelt forhindrar farderna upp pa Malarens
stora fjardar. Mojligheterna att borda isen fran strandomradet vaster om den tankta hamnen ér,
atminstone idag, begransade. Dessutom &r det belaget langt fran de tillgangliga parkeringsplatserna.
Fragetecken finns ocksa om de framtida majligheterna till passage 6ver den tankta landtransportleden.

Batklubben och dess verksamhet kommer givetvis att paverkas negativt; i vilken utstrackning ar oklart
och maste utredas. Vidare kommer den héstportsverksamhet som forsiggar i omgivningarna att
paverkas negativt. Banvallen liksom ett flertal de ridvagar som finns inom eller i anslutning till
omradet som berdrs av bergkrosshanteringen kommer inte langre att kunna anvandas for dessa
andamal. Sjalvklart kommer ocksa mojligheterna till andra friluftssysselsattningar som promenader,
motionslopning och cykling att omdjliggoras eller inskrankas har. Vi &r mycket negativa till forslag
om inskrakningar av radande strandskydd.

Forutom konkreta inskrankningar enligt ovan kommer friluftslivet i omgivningarna ocksa att paverkas
negativt av buller, och mgjligen dven av damm, fran hanteringen.

Vintertida fartygstransporter innebér konflikt med det rorliga friluftslivet

Vi vill har uppmérksamma den konflikt med framfor allt det rorliga friluftslivet men dven
kulturintressen som fartygstransporterna via Sodra Bjorkfjarden och Gripsholmsviken kommer att
innebdra vintertid.

Fartygstransporterna kommer att paga aret runt, och darmed astadkomma och uppratthélla en isranna
som skér tvars over Sodra Bjorkfjarden och darmed genom Riksintresset for friluftsliv Bjorkfjarden—
Prastfjardens 6varld. Denna isranna kommer att effektivt skara av alla mojligheter att fran Sodertélje
kommun/Enhérnalandet isledes nd mer &n en liten del av detta. Sodra Bjorkfjarden och Prastfjarden,
liksom fjardarna véster darom, dnda upp till Norra Bjorkfjarden och isrannan mot Vasteras blir helt
omojliga att nd. Det enda som aterstar for issporter ar darmed bara en ca kilometerbred remsa utmed
Enhornalandet. Att detta kommer att vara till stort men for allmanhet saval som for foreningar m fl star
helt klart. Vi har fatt ett flertal past6tningar om detta fran oroliga representanter for foreningar efter att
den foreslagna fartygsstrackningen blivit allmant kénd.

Detta kan synas vara ett smarre problem, men faktum &r att dessa isar och omraden nyttjas i storre
utstrackning an vad man kan tro. Det galler langfardsskridskor, skidor, isjaktssegling, issurfing och —
kiting, fiskeutflykter, kulturexkursioner etc. Férutom oorganiserad issportutévande sa forekommer har
organiserade sadana verksamheter av bland annat féljande, med vilka vi haft kontakt i detta arende:

SSSK, dvs den ovan namnda forening som organiserar de flesta langfardsskridskoakare i
Stockholmstrakten, later en del av sina langfarder utga fran Sodertalje/Enhérnalandet, liksom
Friluftsframjandet i Sédertélje och dess skridskosektion. | synnerhet Sandvikens brygga ar ett populart
stalle att ha som utgangspunkt eftersom har finns allman véag och parkeringsplatser, anordnade av
Sodertélje kommun enkom for friluftsindamal. Andra foreningar med etablerad verksamhet hér &r
Isabella Isjaktsféreningen (som har sin bas vid Enhérnavarvet och med sina snabba farkoster nyttjar
mycket stora ytor), S6dertorns surfklubbs issurfsektion och Sddertélje Windsurfing Club (med
medlemmar som issurfar pa Sodra Bjorkfjarden, med just Sandvikens brygga och Enhdrnavarvet som
utgangspunkt). Enhorna hembygdsforening gor kultur- och arkeologiska utflykter bl a till Ridon,
vilken inte kommer att kunna nas om isrannan kommer till stand.

Badplatsen i Taxinge och stranderna daromkring ar utgangspunkt for en stor del av de
langfardsskridskoutflykter som anordnas av vintersportklubbar som ovan namnda SSSK med flera
organisationer. Orsaken &r dess lattillganglighet och att det har finns bra méjligheter till parkering med
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mera. Dessa utflykter kommer att omintetgoras eftersom isrannan helt enkelt forhindrar farderna upp
pa Malarens stora fjardar. Mojligheterna att borda isen fran strandomradet vaster om den tankta
hamnen &r, atminstone idag, begransade. Dessutom ar det belaget langt fran de tillgangliga
parkeringsplatserna. Fragetecken finns ocksa om de framtida mojligheterna till passage 6ver den
ténkta landtransportleden.

Paverkan pa och konsekvenser for kultur och kulturupplevelser

Vi vet att konsekvenserna for kultur och kulturupplevelser som berdrs av den foreslagna hanteringen
kommer att redovisas i detalj av yttranden fran narboende och deras organisationer, berorda foretag
och foreningar, caférorelsen vid Taxinge slott, Nykvarns kommun, m fl. Darfér kommer vi inte har att
beskriva dessa, utdver det vi ovan berdrt vad géller konsekvenser for det rorliga friluftslivet, utan
hanvisar till relevanta yttranden. Det star dock helt klart att kulturmiljon i omgivningarna, med
Taxinge-Nasby som ett Riksintresse for kulturmiljovarden, kommer att paverkas starkt. Férutom
valkanda Taxinge slott sa berdrs bland annat museijarnvagen, kulturmiljon kring den s k
Drottningkallan och farderna med angfartyget SS Mariefred. Utdver dessa finns ett stort antal
fornminnen och &ldre bevaransvérda byggnader.

Paverkan pa natur och miljo

Eftersom konsekvenserna for natur och miljo kommer att redovisas i den MKB som naturligtvis &r ett
krav (och som maste innefatta en detaljerad naturinventering av samtliga djur- och vaxtslag under hela
vaxtsasongen), men ocksa av yttranden fran narboende och deras organisationer, berorda foretag och
foreningar, Nykvarns kommun, m fl kommer vi inte har att ga in pa detta. Att konsekvenserna delvis
kommer att vara mycket stora star dock helt klart. Vi uppfattar att den allra storsta negativa paverkan
kommer att utgoras av transporterna, i naromradet saval som omkring vagforbindelsen (befintliga och
nya) fran lastnings- och hanteringsomradet via Finkarby till E20. Vagnatet till och fran Taxinge ar helt
underdimensionerat for en sa frekvent och tung trafik som skulle bli aktuell och konsekvenserna for
vaxt- och djurliv liksom for den befintliga bebyggelsen efter vagstrackningen skulle bli synnerligen
negativa och omfattande.

Vara kontaktpersoner i detta drende ar

- Pehr Lind, remissansvarig Nykvarn, 070-6441256, pehr.lind@abc.se
- Lars Klasén, remissansvarig Sodertalje, 073-5638001, lars.klasen@telia.com.

Sodertalje den 12 december 2013

Naturskyddsforeningen i Sddertélje-Nykvarn

Anders Lerner
Ordférande
076-6480874, anders.lerner@naturskyddsforeningen.se

Naturskyddsforeningen i S6dertélje-Nykvarn, c/o Anders Lerner, Tallhdjdsvagen 1, 15241 S6dertélje
sodertalje-nykvarn.krets@naturskyddsforeningen.se
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