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2014-2025 (Remiss lansplan 2014-2025, dnr 342-16137-2013)

Naturskyddsforeningen i Sodertélje-Nykvarn ber harmed att fa lamna foljande synpunkter pa
rubricerade lansplan. Synpunkterna avgransas till de forslag och atgarder som direkt beror
kommunerna Sodertélje och Nykvarn.

Lansplanens investeringar i spar- och cykeltrafik

Vi har inget att anfora mot det som foreslds for “Sodertilje C bytespunkt” och ”Sodertiilje
C bangard dubbelspar”.

Lansplanens investeringar i vagar

Vad giller ”Viig 57 Gnesta — E4” sd motsiitter vi oss savil forbifart Molnbo som forbifart
Jarna men ar i ovrigt positiva till de forbattringsatgarder som foreslas.

Skalen for att motsatta oss forbifart Molnbo och forbifart Jarna har vi utvecklat i vart yttrande till
Samhéllsbyggnadskontoret i Sodertilje dver ”Utstédllning av 6versiktsplan for Sodertilje kommun”
(Dnr 2010-00838-212), daterat 2013-04-25. Har relateras en del av texten.

"I forslaget [dvs éversiktsplanen] pdpekas pd ett antal stallen vikten av att prioritera gang, cykel och
kollektivtrafik fore bilen. Det &r bra. Men alla dessa ord rimmar synnerligen illa mot vad som i sjdlva
verket foreslas, namligen satsningar pa nya trafikleder. Forslaget skriver att det inte racker med
satsningar pd cykel och kollektivtrafik ‘utan det krdvs dven nya trafikleder som kan fordela om
trafiken’. Sddana nya trafikleder innebdr ju en ren acceptans for bilen — oavsett om syftet att minska
luft- och bullerproblem &r gott. Dessa problem ska naturligtvis lésas genom totalt sett minskad
biltrafik! Annars ar ju allt tal om att minska bilismen bara tomma ord — och innebér att man inte ens
tror pd att satsningarna pd att t ex ‘minimera behovet av att anvinda bilen” genom att lokalisera
bebyggelse “ndra befintliga eller planerade kollektivtrafikstrak’.

For ovrigt innebér ett uppfyllande av regeringens mal om en fossiloberoende fordonsflotta att
atminstone en del av fordonsdriften kommer att baseras pa el — och darmed minskade
luftféroreningar.

[.]
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Utgangspunkten for forslaget till Gversiktsplan ar hallbarhet. Nya trafikleder star i direkt motsattning
till detta. Var slutsats ar darfor att inga nya sadana ska planeras, utéver sddana som maste tillkomma
for nyttoandamal t ex i anslutning till logistikcentret vid Almnas eller for de nya bostader som
planeras i anslutning till Sodertalje stadskarna. De som darmed inte bor komma till stand av dem som
ndmns dr ddarmed [...] vig 57 forbifart Jarna och vdig 57 forbifart Molnbo.”

Efter detta har ytterligare bransle lagts pa debatten i och med Trafikverkets forslag (sommaren 2013)
om att glesa ut eller till och med eliminera pendeltagsforbindelserna Jarna-Maolnbo-Gnesta, med
motiveringen att plats maste goras for de olika tagbolagens snabbtag pa strackan. Detta forslag har
sedermera dragits tillbaka, men forst efter mycket opposition fran saval befolkning som politiker i
berdrda kommuner. Ifall forslaget hade blivit verklighet skulle det ha gett ett ytterligare argument for
mer véagar pga behovet av 6kad vagtrafik, dvs i direkt motsattning till kraven pa en hallbar utveckling.
Detta visar pa vikten av att inte locka till framtida forslag i samma riktning; nagot som skulle gynnas
av existensen av forbifarter enligt foreslaget.

Vi motsatter oss daremot inte de forbattringar i ovrigt av vag 57 som foreslas, inkl breddning, dvs en
forbattring for cyklister, och atgarder for oskyddade trafikanter.

Utblick mot 2013

Vad galler Ostkustlankens vidare koppling fran Jarna mot Stockholm staller vi oss bakom
alternativet breddning av den nuvarande Grddingebanan istéllet for en ny hogbro i ny
strackning over Hallsfjarden.

Betraffande Ostkustlanken och vidare koppling fran Jarna mot Stockholm sa har vi betraffande
strackan Jarna-Flemingsberg, tillsammans med Naturskyddsféreningen i Stockholms lan, avgett
synpunkter i vart yttrande till Trafikverket angdende “’Forstudie jairnvdag Stockholm — Jdrna”, daterat
2011-02-11.

Av de tva huvudalternativ som forstudien angav, dvs 1) en breddning av den nuvarande banan,
Gradingebanan, och 2) En ny bana med en hdgbro 6ver Hallsfjarden i hojd med 6n FlasklGsa sa stallde
vi 0ss obetingat bakom alternativ 1).

Vi har inte funnit anledning att andra standpunkt i den fragan, varfor har nedan relateras en del av det
vi anforde som skal for denna.

”Inledningsvis vill vi understryka behovet av langsiktig planering for jarnvagsnétet. Trots de
pafrestningar pa natur- och kulturvarden, som sparutbyggnader medfor, ar detta satt att forbinda
regioner med varandra dnda det for naturen totalt sett mest skonsamma. Naturskyddsforeningen vill
garna medverka till en sa langsiktigt hallbar 16sning pa framtida transportsystem som mojligt.

[...]

For alternativ 1 talar att det inte uppstar nagra stérre nya negativa effekter for djur- och vaxtliv i de
berérda omradena. De ofrankomliga barriarerna reduceras till ett minimum.

For alternativ 1 talar ocksa mojligheten att vaxla over till befintliga spar och darmed ocksa till den
befintliga infrastrukturen kring Sédertéalje hamn, vilken medger omlastningar mellan olika trafikslag.
Har korsas vatten-, vag- och sparbundna kommunikationer pa ett tamligen unikt satt. Sodertélje kan
fylla hogt stallda framtida krav pa ett utvecklat logistikcentrum for hela Stockholmsregionen.

Mot alternativ 1 talar framfor allt en langre strackning samt att den maximala hastigheten for
snabbtag fran och med i héjd med den nuvarande sodra tunnelmynningen till i héjd med Sodertalje
Syd maste begransas till enligt uppgift 250 km/timme. Tidsforlusten ar enligt vara berakningar dock
bara i storleksordningen tva-tre minuter, vilket skall vagas mot 6kade pafrestningar for natur och
friluftsliv.
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For alternativ 2 talar mojligheten att pa ett friare sétt utforma dragningen med hansyn till
hoghastighetstrafik, uppemot 320 km/tim. Som namnts beréknar vi dock att tidsvinsten blir mycket
liten, varfor vi bedomer att de negativa effekterna inte kan forsvaras.

Mot alternativ 2 talar de nya barriareffekter for djur- och vaxtliv, som med noédvandighet uppstar.
Aven for det rorliga friluftslivet medfor nya spdromraden betydande instangningseffekter. Stora
omraden pa berord del av Sodertdrn har klassats som av riksintresse for naturvard, kulturmiljovard
eller friluftsliv. Men &ven de omraden som inte fatt sadan status, ar ofta mycket vardefulla for
manniskors rekreation och naturupplevelser. Ett sparomrade genom t ex skogen 6ster om Hallsfjarden
skulle begransa manniskors och djurs rorlighet i detta omrade pa ett mycket olyckligt satt. Dartill
kommer forstas bullerstorningar. En starkt negativ visuell paverkan kan ocksa namnas, bade pa land
och over vattnet. Sarskilt galler detta farvatten, som ar populara mal for fiske, segling, batliv i
allménhet och bad.

Naturskyddsforeningen i Sodertalje forordar saledes att fortsatta studier agnas méjligheterna att
bredda den nuvarande Grddingebanan. Befintliga tunnlar kan sannolikt inte breddas, nya tunnlar -
eller mojligen kompletterande ytlagen - maste tillkomma. Befintliga ytlagen kan pa manga strackor
breddas med i sammanhanget mattliga anstrangningar. Vi anser det angelaget att spardragningen
planeras for ytterligare breddning av banan for att gora det mojligt att dar anlagga annu fler spar om
behov av sadana uppstdr i framtiden.”

Utblick mot 2013

Vad giller ”E4/E20 ny bro dver Sidertilje kanal” stiller vi oss mycket tveksamma. Vi vill
dock betona att vi inte har tagit slutlig stéllning &nnu.

Mot bakgrund av nddvandigheten, for miljo och klimat, av att minska utslédppen av vaxthusgaser bor
inte ytterligare storre vagsatsningar goras. Visserligen har E4-an utvidgats fran 2 till 3 filer hela
strackan Stockholm — Sodertélje kanal — men vi menar att det far racka sa. En ny bro stimulerar bara
till ett ytterligare forlitande av vagtransporter, nar det istallet ar kollektiva forbindelser, frakt av gods
med tag, fartyg, etc som bor gynnas.

Var kontaktperson i detta drende ar Lars Klasén, remissansvarig Sodertélje, 073-5638001,
lars.klasen@telia.com.

Sddertalje den 25 september 2013

Naturskyddsforeningen i Sodertalje-Nykvarn

Anders Lerner
Ordforande
076-6480874, anders.lerner@naturskyddsforeningen.se

Naturskyddsforeningen i S6dertélje-Nykvarn, c/o Anders Lerner, Tallhdjdsvagen 1, 15241 Sédertalje
sodertalje-nykvarn.krets@naturskyddsforeningen.se
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