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1 BAKGRUND OCH SYFTE

NCC Industry AB soker tillstand for bergtakt pa fastigheten Gerstaberg 1:11, Sodertalje kommun, dar
de vill bedriva hantering och vidareféradling av bergmaterial. NCC funderar nu pa méjligheten att dra
en ny infutfartsvag fran det tankta arbetsomradet ut till vag 515.

Figur 1-1 Lokalisering av platsen.
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| bilden nedan (Figur 1-2) visas vagkorridoren(streckat) och omradet dar ny bergtakt planeras.
(inom det rédmarkerade).

Figur 1-2 Foreslagen plats for in/utfartarter till fastigheten.

WSP har fatt i uppdrag att géra en trafikutredning och en skiss 6ver korsningen dar in/utfarten till/fran
vag 515 ar tankt att ansluta till bergtaktsomradet.
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2 TRAFIK

Anslutningen till omradet ar tankt att vara vid den rdda ringen. Det finns en del vatmarker (se de ljusbla
omradena i Figur 1-2) i anslutningen till den ténkta in/utfarten, vilket maste beaktas, genom att flytta
korsningen sa lang norrut som mojligt. Aven siktstrackan skall beaktas och vilket innebéar att inte
anlagga korsningen for langt norrut.

Hastighetsbegransningen, vid tankt anslutning, ar idag 70 km/h. En sankning till 50 km/h skulle 6ka
trafiksakerheten i korsningen, i detta fall 4r det dock inte ett maste.
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Figur 2-1 Oversiktsbild.
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Figur 2-3 Bild fran foreslagen utfart mot soder.
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Figur 2-4 Bild mot féreslagen utfart fran sdder.

i

Figur 2-5 Bild fran foreslagen utfart fran norr
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2.1 INVENTERING FRAN NVDB

Véag 515 ar barighetklassad till BK1 och har en vagbredd mellan 6,6 och 9,5, enligt NVDB. V&g 515 har
i dag en skyltad hastighet pa 70 km/h.
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Figur 2-6 Barighetsklass, Kélla NVDB.
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Figur 2-7 Skyltad hastighet, Kélla NVDB.
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Figur 2-8 Véagbredd, Kalla NVDB.
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2.2 TRAFIKFLODE

Vid normal arlig produktion av 400 000 ton foradlat bergmaterial uppstér ett behov av utleveranser
motsvarande ca 55 materialtransporter per arbetsdag. Berakningarna forutsatter 250 arbetsdagar per
&r och en genomsnittlig last p& 30 ton. Vilket ger ett AVD (Vardagsdygnstrafiken) p& 110 f/t (till och
fran) och under maxtimmen uppskattas trafikflodet till 6 fordon in till anlaggningen och 6 fordon ut fran
anlaggningen.

Under ett &r med maxproduktion (800 000 ton bergmaterialprodukter) forvantas antalet uttransporter
uppga till ca 110 transporter per arbetsdag. Vilket ger ett AVD (Vardagsdygnstrafiken) pa 220 f/t (till
och fran) och under maxtimmen uppskattas trafikflodet till 12 fordon in till anlaggningen och 12 fordon
ut fran anlaggningen.

For att begransa det totala antalet in- och uttransporter stravar bolaget efter, att s& langt som mojligt
nyttja returtransporter i samband med inleverans av atervinningsmassor. Darfér kommer det faktiska
maximala antalet fordonsrorelser vara mindre dn ovan beraknade. Malet ar att minimera antalet
tomma transporter in till och ut fran anlaggningen.

Till detta tillkommer bestkande och anstéllda som kommer med bil, vilket NCC beddmer till 6 per dag
och 3 under maxtimman.

Trafikflodena for 2022 och fér 2040 har beréaknats utifrdn 2014 (Trafikverket) trafikfloden och med EVA
modellens upprékningstal.

Figur 2-9 Framraknat Arsdygnstrafiken (ADT) 2022.
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Figur 2-11 Arsdygnstrafiken (ADT) 2040, maxar.

Uppskattningsvis ar trafikflodet under maxtimmen 10% av ADT (kalla: Effektsamband for
transportsystemen) och med en riktningsférdelning p& 90/10 (NCC beddmer att trafiken till/fran
anlaggningen kommer 90 % att komma fran norr, alla kommer att aka till darifran de kom)
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Trafikflodena for &r 2040 under eftermiddagen maxtimme blir enligt figurerna nedan.

Figur 2-12 Trafikfloden maxtimme 2040, medelar.

Figur 2-13 Trafikfloden maxtimme 2040, maxar.
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2.3 KOLLEKTIVTRAFIK SAMT GANG- OCH CYKELNAT
Busslinjerna som trafikerar omradet:

e Linje 784 trafikerar Sodertalje Centrum - Hol6 Station med en turtathet pa en var 2 timmar och
22 minuter.
e Linje 785 trafikerar Sodertélje Centrum - H616 Station, endast helgtrafik.

A

Busshallplats

Figur 2-14 Busslinjekarta, kélla OpenStreetMap.

Avstandet till busshallplatsen uppskattas till ca 2 km, vilket gor att vi bedémer att alla bestkande och
anstallda kommer med bil.

Omradet har inga cykel- eller gangvagar, férutom stigar i skogen.
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3 KAPACITETSANALYS

3.1

BERAKNING

Capcal har anvants for att berakna belastningen i korsningen (in- och utfarten) och med de trafikfloden
som redovisas i kapitel 2.2 ovan. Det hdgsta flodet ar under eftermiddagen, och ar darav den
dimensionerande timmen. Berakningarna &r endast gjorda for eftermiddagen och ar 2040.

Resultat fran berakningar med Capcal. 90-percentilen anger den langsta kolangd (uttryckt i antal
fordon) som kan forvantas i korsningen under 90 % av tiden. Saledes kan kélangden vara storre an
det som anges under 10 % av tiden. Fargerna i tabellerna nedan symboliserar de olika standard
nivaerna for belastningsgraden, dar gront ar god, gult &r mindre god och rod ar 1&g standard.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kolangd (antal fordon)

X o . Flode |Kapacitet|Belastnings-
Tillfart Korfalt | Riktning .
(f/t) (f/t) grad Medel [90-percentil
Vag 515, soder 1 HR 43 1759 0,02 0.0 0.0
Vag 515, norr 1 RV 55 1517 0,04 0.0 0.0
NCCin/utfart 1 HV 16 980 0,02 0.0 0.0
Figur 3-1 Kapacitetsberéakning vid utfarten, 2040 medelar.
Kapacitet och kolangder per korfalt
. o . Flode |Kapacitet|Belastnings- Kelanediiantalitordon)
Tillfart Korfalt | Riktning .
(f/1) (f/t) grad Medel |90-percentil
Vag 515, soder HR 45 1708 0,03 0.0 0.0
Vag 515, norr RV 65 1410 0,05 0.0 0.0
NCC in/utfart 1 HV 28 976 0,03 0.0 0.0

Figur 3-2 Kapacitetsberékning vid utfarten, 2040 maxar.

Berakningarna visar att korsningen inte har nagot kapacitetsproblem och att det inte bildas nagra koer
med 90 procentig sannolikhet.

10310519 - Trafikutredning, Gerstaberg | 15




4  UTFORMNING

Nedan kommande text ar allmént vad som kan goéras for att héja trafiksakerheten.
Olika ténkbara atgarder for att hoja trafiksakerheten &r:

e Ta bort vegetationen i bada vaderstrecken om korsningen for att forbattra sikten.

e Bygga accelerationsfalt for de som kommer fran utfarten och skall norrut. Minskar risken for
upphinnandeolyckor.

e Bygga vanstersvangskorfalt. Minskar risken fér upphinnandeolyckor och omkdrningsolyckor.

Enligt VGU 2021 platsar denna in- och utfart under enskild anslutning alternativ A5 (anslutning med
utrymmeskréavande fordon, exempelvis skogsbilvag). Utformningen kombinerar olika
utformningsldsningar som aterges i VGU 2021. Den har en accelerationsstracka pa primarvagen for
hdgersvangande trafik och ett vanstersvangkorfalt.

4.1 HOGERPASVANGSKORFALT

Accelerationsstréckan bidrar med sakerhetseffekten att minska risken for upphinnandeolyckor. Ett
separat hogersvangkorfalt fran primarvagen minskar aven risken for upphinnandeolyckor.
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Figur 4.1-17 Hogerpiasviingskorfilt, principfigur

Figur 4-1 Hogerpasvangskorfalt, VGU 2021
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Figur 4-2 Hogerpasvangskorfalt, langder, VGU 2021.

Den hogersvangande trafiken fran NCCs anlaggning skall ha vajnings- eller stopplikt om inte
avsvangs-/pasvangskorfaltet fortsatter med ett eget korfalt eller pasvangskorfaltet har en
accelerationsstracka med tillracklig langd.
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Figur 4.1-11  Bedomning av behov av hogeravsvingskorfilt

Figur 4-3 Bedomning av behov av hogeravsvangskorfalt, VGU rad 2021.

Med trafikflodena for 2040 medelar och maxar, behévs inget hogerpasvangskorfalt, se Figur 4-3

4.2 VANSTERSVANGSKORFALT

S L ké Lin
201m . S
201m 7 |/ \Vanstersvangskorfalt, ____——
201 m— ( 9 e

Vanstersvangskorfalt markerad
S med vagmarkering

Figur 4-4 vanstersvangskorfalt, VGU 2021.

En vanstersvang i korsning kan utformas pé olika satt. Typisk utformning av korsningstyp C (Figur
4-5), se nedan. Primarvagen breddas for att forses med ett extra vanstersvangskorfalt mellan de bada
korriktningarna pa primarvagen. Primarvagen kanaliserats med en trafik-6 for att minska riskerna for
pakorning bakifran och for att oka framkomligheten pa priméarvagen.
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Sparinje

Figur 4-5 Exempel pa utformning av korsningstyp C fran VGU 2021.

Ett mojligt korbeteende &r att vissa trafikanter kor om andra pa primarvagen genom att nyttja ytan pa
vanstersvangskorfaltet (om den ytan &r fri). Detta ar trafikfarligt da det ger ovantade omkérningar, dock
kan detta undvikas genom att trafik-on férses med refugkant.

Korsningstyp C innebar att korsningen ar forsedd med ett extra korfalt for vanstersvangande trafik fran
priméarvagen. Motiv for att valja C korsning &r i forsta hand trafiksakerhet men ocksa framkomlighet
och kapacitet langs primarvag. Det kan ocksa finnas sarskilda omstandigheter sdsom dalig sikt.

Berakningarna i kapitel 3.1 visar pa att det inte blir ndgra kobildningar. Dock rekommenderar vi
korsningstyp C for att minimera risken for upphinnande- och omkdérningsolyckor.

4.3 SIKTFORHALLANDEN

Siktférhallandena vid anslutningen till NCCs utfart boér kontrolleras innan utfarten éppnas. Inom
siktomradet far nédvandiga trafikanordningar sdsom vagmarken finnas men de ska placeras sa att de
inte blir siktskymmande. Siktomradets storlek framgér av VGU och visas i Figur 4-6. Mattet Lp ska
minst uppfylla langd for dnskvéard minsta langd enligt Figur 4-7. Mattet Ls ska vara =5 m.

Med en referenshastighet pa 70 km/h och utifran Figur 4-7 fran VGU kan en Lp p& 190 m utlasas. Lp
(230 m) och Ls (5 m) bestammer siktomradet som maste vara fritt frin skymmande objekt.

Lp (primérvag) Lp (primérvag)

Ls (sekundarvég)

I tatort

\ Pa landsbygd dar omkérning
kan férekomma

Figur 4-6 Siktomradets storlek, VGU 2021.
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Figur 4.1-2 Sikt i korsning, métt Lp

Figur 4-7 Enligt VGU kan sikt i korsning beréknas med hjalp av figuren.

4.4 FORESLAGEN UTFORMNING

Korsningstyp C har valts. Forslaget ar en skiss, dar ingen hansyn tagits fullt ut for radande
markforhallanden, det skall &ven nadmnas att nagon inmatning av platsen inte ar gjord. Om forslaget
gér vidare skall en projektering av korsningen géras (se Figur 4-8.

o

Figur 4-8 Forslag pa utformning av korsningen.
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5 SLUTSATS

Det som avgor om ett vanstersvangskorfalt bér anlaggas ar risken for kébildning och fordrdjning.
Resultaten fran kapacitetsberakningarna, visar att det inte finns risk for kobildningar pa vag 515. Vi
rekommenderar att korsningstyp C med ett vanstersvangskoérfalt valjs, detta for att minimera risken for
upphinnande olyckor.

Berakningarna har visat att det inte behdvs hdgerpasvangskorfalt

Siktférhallandena maste sakerstallas nar korsningen byggs.

En sankning av skyltad hastighet fran 70 km/h till 50 km/h skulle minska risken for olycka, ytterliggare.
En sankt hastighet ar inte ett skall krav.

Innan det gors en projektering maste en inmatning och en mer noggrann anpassning till platsen goras.
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