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Samrad for Framtid Sodertélje - Oversiktsplan 2050

Naturskyddsféreningen i Sodertalje-Nykvarn ber harmed att fa Iamna féljande synpunkter pa
rubricerade forslag till dversiktsplan for Sodertélje.

Inledning

Forslaget till Framtid Sodertalje — Oversiktsplan 2050 uppfyller bara delvis den véagledande
roll infor framtiden som &r dess syfte. Den utgors i stora delar av en nuldgesbeskrivning, som
bara delvis ar kompletterad med redogorelser for satsningar som &r beslutade, planerade eller
annu pa idéstadiet. Det ar visserligen bra, men den utgor darmed en otillracklig grund for en
framsynt planering och kommunala beslut for de ndrmaste decennierna och inte minst vilka
investeringar och prioriteringar som kommunen och de kommunala bolagen ska gora under
kommande ar.

Bristen pa konkretion ger, som vi ser det, uttryck for en forsiktighet, for att inte séaga feghet,
infor det som vi anser behdvs, namligen att med stadig hand peka ut fler framtida satsningar
an de 1 dagens ldge “ofarliga” idéerna om en biltunnel och en ny tdgforbindelse under
kanalen. Ofarliga darfor att de ar sa langt fran beslut som de kan komma. Men tyvarr tillats de
anda paverka planeringen av centralorten i nartid — vilket vi &r synnerligen kritiska till! Vi
menar att framtiden inte ligger i fortsatt beroende av bilen utan av satsningar pa andra satt att
forflytta manniskor och varor; sasom cykling och kollektiva trafikmedel.

Med detta sagt anser vi att var kommande 6versiktsplan, i likhet med de tidigare hittills under
2000-talet, ska stracka sig ett, maximalt tva decennier framat i tiden, kanske till 2040. Den
radikala nyordningen med 25 ar finner vi enbart motiverad av just tunnelidéerna. Forslaget i
ovrigt innehaller ju de facto ingenting for 2040-talet! | och for sig kan man skymta ett annat
motiv: att undvika det stora arbetet med en ny dversiktsplan om 10-15 ar. Idén &r ju att istal-
let, under mottot “kontinuerlig oversiktsplanering”, gora en versyn senast tva ar efter ordina-
rie val. Det ar en nyordning som vi ar valdigt skeptiska till. Dels eftersom vi tror att detta kan
leda till totalt sett mer arbete — om an utspritt i tiden, dels pa grund av risk for att manga
beslut kommer att tas under “radarn” — och darmed undergréva den demokratiska processen.
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Disposition

| det foljande foljer vi i stort sett upplagget och dispositionen i forslaget till Oversiktsplan
2050, har kallad OP 2050. Forslaget 4r mycket omfattande, bade i volym och tackning; dar
allt fran &amnesomradena Miljo och Klimat till Strategier, Utvecklingsmdjligheter och
Intressomraden avhandlas. Detta avspeglas ocksa i vart yttrande, vilket ger synpunkter inom
ett flertal av dessa omraden. Denna bredd gor det omojligt for oss att presentera en
sammanfattning. Istallet far texten far tala for sig sjalv.

Vi kan anda har peka pa nagra nyckelomraden dér vi tagit klart stallning.

Vi instdmmer i att:

- Jordbrukmark ska vérnas, utan undantag (dvs inga bostader pa Kallfors angar!)

- Cykling ska gynnas; Sodertélje ska bli en cykelkommun (s 176)

- Cykelvagar: Viksherg-Ekbacken, Jarna-Tveta, Jarna-Nykvarn och Tysslinge-Varsta
- Kollektivtrafik ska gynnas

- Tagstation i H616

- Bygg inifran och ut

Vi sager Klart nej till

- Nej till biltunnel

- Nej till fortsatt utbyggnad av infrastrukturen for bilism

- Nej till nya bybildningar utanfor kommunens tyngdpunkter

Vi anser att OP 2050 behgver kompletteras vad galler

- Atgérder for att begransa koldioxidutslappen

- Det regionala perspektivet

- Solceller (for nya och befintliga byggnader) och andra lokala energikéllor

Overgripande synpunkter

25-arsplan?

Vi vill ifrigasitta att denna 6versiktsplan, hir kallad OP 2050, stracker sig hela 25 &r fram i
tiden! Vi anser 15 &r 4r lagom, alltsd en ”OP 2040”. Om vi ser tillbaka 25 4r, det vill séiga till
ar 2000, sa utgor OP 2050 den tredje 6versiktsplanen sedan dess. (Den nu géllande
Oversiktsplanen antogs 2013 och I6per till 2030. Den avldste den som antogs 2004).

Det &r ju enormt mycket som forandrats bara under denna langa tid sedan 2013!

Ett konkret — och aktuellt! — exempel ar utbyggnaden av Kallfors. Fran i stort sett inte mycket
mer an enstaka gardar ar 2000 till idag i princip en hel kommundel som narmar sig Hol0s
storlek! Tillvéaxten har skett gradvis, utan egentlig styrning fran kommunens sida. Vilket visar
behovet av en nagorlunda aktuell 6versiktsplan, som i princip utan undantag ska foljas. Men
det visar ocksa vikten av stark kommunal styrning.

Visserligen anges i OP 2050 att "For att sikerstilla éversiktsplanens aktualitet och frimja en
kontinuerlig dversiktsplanering ska en planeringsstrategi beslutas senast tva ar efter ett
ordinarie val” och att ”Planeringsstrategin innebar ingen andring av 6versiktsplanen, utan
anger vad kommunen ska fokusera pa i planeringen under mandatperioden. Den identifierar
aven delar av planen som inte langre ar aktuella eller beh6ver dndras pa grund av nya
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planeringsforutsdttningar.” Man kallar det en “kontinuerlig éversiktsplanering”. Forvisso
fina tankar! Men enligt var mening verklighetsfranvanda. Som ovan anforts kommer valdigt
mycket att forandras under en sa lang period.

Det &r latt att forsta att man vill undvika det stora arbete som en ny éversiktsplan innebér —

men vi ar valdigt skeptiska till denna nyordning. Som mycket val kan leda till, totalt sett, mer
arbete &n en ny oéversiktsplan — om an utspritt i tiden.

Tillvaxtprognoser

Direkt relaterat till var skepsis mot 6versiktsplanens langa tidsrymd &r den prognos om
tillviixt som presenteras. OP 2050 “’redovisar en potential for 6ver 20 000 nya bostader samt
tillhérande kommunal och privat service. Planen beskriver ocksa viktiga natur- och
friluftsomraden som behover skyddas, omraden for verksamhetsutveckling och nédvéandiga
infrastruktursatsningar. Parallellt har en hallbarhetshedoémning gjorts dar planens
ekologiska, sociala och ekonomiska konsekvenser beskrivs”’. Med tanke pa att OP 2030 (och
politikerna sedan atminstone 2013) gett en prognos for 20000 bostader under 20 ar, dvs 1000
per ar, vilket med facit i hand visat sig extremt dverskattat jamfort med de ca 450 per ar som
blivit resultatet, sa anser vi att det ar helt orimligt att nu ge en prognos for 25 ar! Sjalvklart
finns det behov av prognoser, men vi menar att den i dagens lage bor begrénsas till ett
decennium framat i tiden. Detta ar ytterligare ett skal till att begransa den nya planens
tidsomfattning.

Bortsett fran prognosen sa ér det ocksa intressant att notera ordet ”behdver” i skrivningen, dvs
»... viktiga natur- och friluftsomraden som behéver skyddas”. Vi menar att det nist intill intet
forpliktigande ordet “behdver” ska bytas till “ska ” eller atminstone nagot vésentligt starkare
an “behéver”.

Det ar ocksa intressant att jamfora var grannkommun Nykvarn, som ocksa tar fram en ny
oversiktsplan just nu. Den stracker sig fram till 2035 — vilket vi anser ar en rimlig tidsrymd!

Overgripande strategier

| avsnittet ”Proaktiv planering och en aktiv markpolitik” redovisas tankarna kring just
detta. Har star bl a ”"Genom forddling, forsdljning och vidareutveckling av det kommunala
markinnehavet kan kommunen bli mer proaktiv i den strategiska planeringen. Framtida behov
av bostadsforsorjning och verksamhetsutveckling, skydd av mark for livsmedels- och
vattenforsorjning, klimatomstallning och klimatanpassning ar ytterligare skal att sékerstélla
ett strategiskt markinnehav”. Detta instdimmer vi till fullo i, om an vi anser att
forséljning/avyttring av mark bara ska ske ytterst restriktivt — eftersom bara eget markinnehav
ger storsta mojliga radighet éver marken.

Betydelsen av denna radighet for att tillfredsstéalla de namnda framtida behoven bekréaftas for
ovrigt genom skrivningar typ I all utveckling av kommunal mark ska ekonomisk hallbarhet
sakerstallas. Vid markanvisningar av kommunal mark kan hallbarhetsambitioner och
gestaltningsfragor tydliggoras och dverenskommas med byggaktorerna. ”

Under rubriken ”Mellankommunala och regionala fragor ~ anges att dessa "blir allt
viktigare for samhallsplaneringen. Region- och kommungréanser blir allt mindre
betydelsefulla. Istallet ar det de funktionella regionerna som en kommun ingar i nar det galler
till exempel bostads- och arbetsmarknad som far storre betydelse for invanarna. Det maste
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kommunen beakta i sin oversikisplanering.” Vi instammer helhjdrtat — samtidigt som vi
konstaterar att OP 2050 sjalvt tar till sig denna insikt.

Mellankommunala och regionala fragor: Vi forstar att den forteckning éver olika omraden
som presenteras inte ar (eller kan bli) heltackande, men vill har anda att det under rubriken
“Natur, kultur och fritid” 1aggs till punkten “Batliv” (forslagsvis efter “kanotleder”).
Sodertalje har ett arv som sjofarts- och batlivsstad och har finns ett flertal batklubbar,
samtidigt som en relativt stor del av befolkningen har bat eller pa annat satt engagerar sig i
batliv. Amnet tas forvisso upp senare i OP 2050 — vilket bekraftar att det bor namnas aven
har.

Malomraden och mal

Natur, miljo, klimat och friluftsliv tillnér Naturskyddsforeningens karnfragor. Darfor ar de
mal och medel som namns i OP 2050 under 2. Miljo och klimat i balans - Ekologisk
hallbarhet av speciellt intresse. Och da naturligtvis speciellt for det som anges under 2.1 -
Okad takt i klimat- och energiomstallningen. Dar ges, enligt var asikt, en utmarkt
beskrivning av laget.

Vi instammer speciellt i foljande: ”Sambandet mellan manniskors utslapp av vaxthusgaser
och den globala uppvdarmningen dr tydligt”. ... "For att nd madlet om minskad klimatpaverkan
i Sédertalje behdver vi minska utslappen av vaxthusgaser, utveckla metoder for att binda
koldioxid samt effektivisera energianvandningen. En stor del av klimatpaverkan harstammar
fran bygg- och transportsektorn /... / Samhdllsbyggandet i Sodertdilje kommun ska bidra till
klimat- och energiomstéllningen. | staden och tatorterna ska det vara gangavstand till viktiga
malpunkeer / ... / Sodertilje ska bidra till en hillbar energiforsérjning i regionen genom att
starka och utveckla den lokala energiproduktionen av fjarrvarme och el, men ocksa genom
etablering av sol- och vindkraft.”

Dock vill vi har nagot kommentera tekniker for att binda koldioxid. Vi forutsétter att det som
asyftas har ar projektet for CCS, Carbon Capture and Storage, dvs koldioxidinfangning, i
anslutning till férbranningen av i huvudsak biobranslen vid Igelstaverket. Det &r en mycket
resurskrdvande metod, som ska stéllas mot andra sétt att forhindra att koldioxid kommer ut till
atmosféren.

CCS &r nagot vi garna sympatiserar med - men samtidigt ifrdgasatta som en realistisk metod
for att i tillrackligt stor skala komma at koldioxidokningen i atmosfaren. Det givna sattet for
att forhindra koldioxidutslapp ar naturligtvis att minska dessa utslapp, till exempel genom
energisnalare hus, uppvarmda med el (producerad fran till exempel sol- och vindkraftverk
istallet for fran fossil- eller biomasseeldade kraft-/varmeverk) och en évergang till el for
framdrivning av fordon istéllet for av branslen.

Det gar i och for sig att nyttja CCS dven “stand-alone” — men da till priset av annu storre
resursatgang an om det sker i anslutning till branslebaserade kraft-/varmeverk. For ovrigt
kommer till ar 2050 atminstone transportsektorn att vara i stort sett helt elektrifierad, vilket
kan leda till att koldioxidhalten i atmosfaren anda stabiliseras, eller i alla fall inte 6kar. Vi
menar att det &r fel att ange att vi nédvéndigtvis behdver utveckla metoder for att binda
koldioxid. Med detta inte sagt att vi for den skull ar negativa till de CCS-projekt som bedrivs
vid Igelstaverket och av Stockholm Exergi vid anlédggningen i Vartan.
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Vi ar ocksa positiva till det som sags under 2.2 - Langsiktigt hallbara ekosystem och god
klimatanpassning. Till att borja med s& instammer vi saklart i den ambition som rubriken
uttrycker! Liksom foljande passus: ”Samhéllsbyggandet ska framja de lokala
utvecklingsbehoven samtidigt som rekreationsmiljoer, biologisk mangfald och viktiga
spridningssamband pa land och i vatten bevaras och starks. ” Har noterar vi speciellt orden
”ska” och ”spridningssamband”.

Vidare instdimmer vi givetvis i att "Sodertdilje kommun ska vidta klimatanpassningsatgdrder
for att forebygga skador och minimera halsorisker, stétta biologisk mangfald, skydda
kulturarv, sékra livsmedels- och vattenproduktion.”.

Vi menar att det har &r [ampligt att, om inte annat for tydlighetens skull, ndmna och integrera
det som s& fortjanstfullt nimns pa ett flertal andra stéllen i OP 2050, ndmligen att jordbruk
ska varnas”. Att virna jordbruket, inklusive lokal odling med mera, innebar ocksa ett varn
mot klimatforandringarna! Och séaklart aven till en beredskap infor kris och krig, med behov
av sjalvforsorjning.

Strategier och utvecklingsinriktning

Under rubriken Strategier noterar vi foljande: ”Nybyggnation ska i forsta hand prioriteras
inom eller i anslutning till vara befintliga bebyggelseomrdden, i kollektivtrafikstarka ldgen”
och ”Den storsta bebyggelseutvecklingen sker i Sodertdlje stad samt titorterna Ekeby-Tuna-
Sandviken, Jarna, Molnbo och H616. Pa landsbygderna prioriteras mindre kompletteringar
inom eller i anslutning till redan bebyggda omraden”. Fransett tempusflytningen (frén “ska”
till ”sker”) sa instammer vi i dessa skrivningar, forutsatt att orden i forsta hand” tas bort och
att ordet “mindre” specificeras. Det sistnaimnda eftersom det hittills varit alltfor l4tt att
motivera avsteg med att de bara ér just "mindre”.

Har ségs vidare att Viktiga ekologiska samband ska varnas och barriarer ska 6verbryggas
for att skapa en rik biologisk mangfald och forutsattningar for manniskor att motas samt ta
sig fram pd ett enkelt och smidigt scitt.”” Detta ar, forlat, valdigt daligt uttryckt. Ekologiska
samband star ju ofta(st) i motsattning till manniskors 6nskan om att ta sig fram.

Daremot instammer vi i, och appladerar, skrivningen “Lokalt ska det finnas finmaskiga gcdng
och cykelnat som kopplas samman med regionala nat for cykel- och kollektivtrafiken.”
Fantastisk skrivning - tank om cyklingen antligen blir foremal for seriosa satsningar! Men
tyvarr har vi bara sma férhoppningar om nagra storre forbattringar harvidlag. Det har under
aren varit manga, om inte storvulna sa i alla fall valvilliga, skrivningar om att framja cykling.
Och den som granskar kommunens cykelkarta utan att sjalv vara cykelburen maste vara
imponerad!

Men alla som cyklar vet att cykelmiljon &r dalig — och trots fina ord i tidigare planer sa sker
utvecklingen oerhort langsamt. Det finns undantag, men i princip gors ju bara satsningar pa
cykelvégar, passager etc i samband med att nagon atgard anda ska goras, sasom nedgravning
av VA-ledningar, kabel etc. Bland de (fa) lysande undantagen finns, vad galler senare ar,
gang- och cykellederna till Nykvarn och till Salem. De ar utmarkta! Nu ser vi fram mot
cykelvagar aven Viksberg-Ekbacken, Jarna-Tveta och Jarna-Nykvarn! Utéver dessa i OP
2050 namnda strackningar sa foreslar vi Tysslinge-Varsta (fran centrum till Tysslinge finns
redan tillfredsstallande mojligheter att cykla). Forutom att cykling minskar utslappen sa
minskar “behovet” av att ta bilen — och ddrmed “behoven” av (nya) satsningar pa vagar!!
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Utvecklingsinriktning for Sodertalje kommun

Kommunikationer

Lat oss direkt klargdra att vi anser att forslagen om tunnlar under kanalen for dels biltrafik,
dels Sodertornshanan, ar alltfor vidlyftiga for att fa styra och paverka nodvandiga och
onskvarda satsningar vad galler sdval kommunikationer som sjalva staden. OP 2050 baserar
ju satsningar vad galler allt fran handel, kultur mm i centrum till framkomlighets-
/kapacitetsproblemen pé tunnlar, vilka forefaller tillkomna sent i arbetet med OP 2050 och
(kanske darfor) lite ad-hoc. Vi menar att sddana gigantiska infrastrukturella projekt forst ska
forankras och darefter samordnas med 6vrig utveckling.

Vad galler tunnel for biltrafik kan vi genast séga att vi definitivt sager nej till en sadan. Vi
bygger inte ett Sodertalje for framtiden genom att mer eller mindre slaviskt anpassa oss efter
den utveckling som i manga ar steg for steg gjort oss allt mer bilberoende. Istéllet ska vi satsa
pa sadant som ger samma resultat, det vill sdga mojligheter for envar att forflytta sig narhelst
de sa onskar och/eller behover.

Det ar har satsningar pa cykling kommer in. Och bra kollektiva kommunikationer. Oberoende
av nar elfordon helt har ersatt fossil-/bransledrivna vagfordon, och alltsa koldioxidutslappen
minimerats, sa menar vi att ett sa stort bilberoende som vi har idag inte ar resursmassigt
rimligt. Faktum &r att vi tror att denna typ av satsningar kan bidra till att I6sa trafikproblemen
vid t ex Turinge- och Birkakorsningarna. De ér forvisso “16sningar” som tar tid — men de gar
anda snabbare att astadkomna an tunnlarna!

Vad géller andra foreslagna lésningar for att minska trafikproblemen, typ Vasaleden och vag
Moraberg — Ronna, kan vi for nérvarande inte ta stallning. Vi ar dock skeptiska, inte minst
pga det faktum ar att nya (bil)vagar stimulerar 6kat anvandande av bil. Dock forestéller vi 0ss
att dven har kan satsningar pa cykling och béttre kollektivtrafik paverka situationen, kanske
rentav med resultat att dessa (och andra!) leder inte behdvs.

Vi tycker det ar en bra idé att utyttja utvecklingspotentialen vid kollektivtrafikstarka lagen. |
linje med det vi ovan anfort sa ifragasatter vi dock att det utover de sjélvklara Sodertélje Syd,
Sodertalje Hamn, Ostertalje station och Sodertélje C dven nimns “Sddertdrnsbanans station i
stadskdrnan”. samt kollektivtrafik utmed ”Bus Rapid Transit”. Dessa tva ér ju linjer som bara
forekommer som helt oférankrade idéer. Vi menar att det ar fel att lata just dessa styra, eller i
alla fall ha inflytande pa, Sodertéljes utveckling; nagot de far pa grund av att just dessa namns
i OP 2050.

Som en avslutning pa detta avsnitt om kommunikationer vill vi séga att dven den pa

kartskissen 6ver Sodertilje stad angivna “Kollektivtrafiknoden” forefaller tillkommen ad-hoc.
I vilket fall finner vi ingen vidare forklaring varken till denna i sig eller dess placering.

Stadskarnan

Beskrivningen ar i stort sett mycket bra, i synnerhet det som i avsnittet Strategier framfors i
samband med beskrivningen av stadskarnans gréna kvaliteter. Det stora undantaget ar att den
baseras pa tunnelforbindelser; ndgot som vi, som ovan redovisat, med bestamdhet avvisar.
Har nagra av de synpunkter vi har i 6vrigt.
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Det anges att "Befintliga ost-vastliga 6verfarter ska forbéattras for gang- och cykeltrafiken,
exempelvis 6ver Malarbron. Nya fasta 6verfarter bor tillskapas. ”” Eftersom vi manar om
satsningar pa cykel som ett medel att minska bil”’beroendet” sa later detta bra — men vi undrar
var och hur sadana fasta forbindelser ska ordnas utan att fartygstrafiken stors. Felskrivning?

Under rubriken ”Utvecklingsmojligheter” innehéller texten meningen “En ny passage under
kanalen minskar sarbarheten i trafiknatet och gor att delar av trafiken kan ledas om fran
Birkakorset”. Intressant nog finns inte en antydan till denna tunnelpassage redovisad pa den
till texten anknutna kartskissen (sid 39). Detta befaster intrycket av att tunnel-iden tillkommit
pa ett valdigt sent stadium i framtagandet av OP 2050 och att den darmed ar ett hastverk.

Angaende den namnda kartskissen finns déar annu en foreteelse som vi undrar dver. Det ar det
grona samband som skisserats fran stadens NO del, 6ver Kusens backe, och ner till sédra
delen av stadskirnan. Fransett forstds Kusens backe s finns dér inte mycket ”gronhet”.
Forutsatt att Sddertéljes befolkning véxer, och darmed behovet av bostader och verksamheter,
som nagonstans maste etableras, sa instammer vi i det som anférs om att en hogre
exploateringsgrad av bostader och arbetsplatser kan vara lampligt vid Sédertalje stads
kollektivtrafikstarka lagen.

Vi uppskattar den omsorg som nastan genomgaende visas for cykling! Har ségs till exempel
att Vi ska oka tillgangligheten for gang och cykel till sport och fritidsplatserna i dstra
delarna av Sodertalje.” Saklart bra — men sadan tillganglighet for cykel behovs Gverallt i
staden, inte bara i 6ster - och aven till annat, som affarer, arbetsplatser, kollektivtrafik etc!
Skrivningen forefaller tillagnas enbart barn och ungdom utan bil — men ska saklart tillagnas
aven 6vriga delar av befolkningen! Som framgatt av var tidigare skrivning sa ser vi cykling
som ett viktigt medel till sdval minskade utslapp som till ett minskat "behov” av satsningar pa
végar.

Aven i avsnittet om att ”Sammankoppla stadens olika delar” berdrs cykling: ”Pé grund av
ett i manga fall glest gatunat och barriarer i form av stora véagar, jarnvéagar och
industriomraden har det skapats enklaver med svag fysisk integrering med resten av staden.
Det ar viktigt att underlatta for rorelse och floden genom staden och mellan stadsdelar genom
att skapa ett mer finmaskigt och kontinuerligt vagnat, i synnerhet for gang- och
cykeltrafiken.” Vi instimmer!

Vi instammer ocksa i skrivningen i avsnittet ”Skapa attraktiva och trafiksiikra stadsgator”
dar det foreslas att “Omvandla strategiskt viktiga vagar till attraktiva och trafiksakra
stadsgator dar flera trafikslag (gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och nyttotrafiken) har
sarskilt god framkomlighet till viktiga malpunkter i staden. Utmed stadsgatorna &r det séarskilt
viktigt att &ven utveckla grona kvaliteter, god belysning samt ytor fér dagvattenhantering.
Biltrafiken ska i forsta hand ledas runt och utanfor stadskdrnan for att minimera soktrafik” —
dven om vi studsar nagot vad galler det sistnamnda eftersom det underférstar att bilismen &r
ett maste for stadskarnans framtida roll.

Senare sags att ”Stadskarnan ska vaxa i flera nya riktningar och dess olika delar

sammanlankas pd ett bra sétt, i synnerhet for gang- och cykeltrafiken”. Aterigen appladerar vi
betoningen pa cykling — men undrar éver vilka nya riktningar som avses.
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Stadsdelar

I inledningen av avsnittet Strategier for utvecklingen av Sodertélje stad star foljande:
»Sarskilt prioriterade omraden for vardeskapande utveckling &r inom och i anslutning till
Fornhéjden, Geneta, Hovsjo, Lina, Ronna och Saltskog.” Vardeskapande? Ordet forekommer
pa 19 stillen (1) i OP 2050, mest i kombination med “utveckling” men pa nigra stillen ocksa i
samband med arkitektur” och ”forhallningssétt”. Vi forstér att det 1 alla dessa sammanhang
syftar pa insatser av olika slag for sa kallat socialt utsatta omraden men anser att exempel pa
lampliga insatser ocksa bor ndmnas. Vi far intryck av att ordet ’vardeskapande” nyttjas for att
slippa detta! Hur som helst haller vi med om prioriteringen.

Nedan gor vi nagra nedslag bland stadens ménga stadsdelar. Bakgrunden till urvalet” #r fria
diskussioner inom Naturskyddsforeningens styrelse och inte nagon prioritering.

Betraffande Hovsjo ar vi positiva till den foreslagna nya avfarten (dar Tvetavdgen gar under
motorvagen), just pa grund av det som anfors i OP 2050, dvs battre tillganglighet och att det
minskar isoleringen (som vi mojligen tycker overdrivs).

En majlig parallell &r Fornhéjden, som enligt OP 2050 “bor fa stérre genomstrémning av
forbipasserande”. Behovet av detta haller vi inte med om. Den genomfart som finns, fran
Ostertilje station upp till till motorvégspéfarten och kopplingen till Rosenlund och Moraberg
ar helt tillfyllest for att man inte ska uppfattas omradet som isolerat. Eventuell ny bebyggelse
och “utvidgning” av centrumet kommer att bidra till detta. En annan sak som vi ifragasétter ar
skrivningen om att ”Kopplingen for gang- och cykeltrafiken (fran Grodingevagen) till
Fornhojden behover goras kortare och tryggare”. Hur da? Den gar val knappast att gora
kortare &n via Kinandervéagen? Vi finner den inte heller mer otrygg an andra végar.

Angdende Ostertéalje anser OP 2050 att "Det langstrackta omradet mellan jarnvéagssparen
och Gartunavagen ar inte lampligt for bostader utan bor utvecklas med ytterligare ytor for
idrott och skolandamal”. Det haller vi inte med om! Tvirtom anser vi att det &r ett mycket
lampligt omrade for bostader! Det ar forvisso buller fran jarnvagen — men dels ligger sparen
hér delvis i en sanka, som dampar bullret, dels finns det utmérkta atgarder for att genomfora
tillrackligt bullerdampande atgarder. Realismen i detta visas inte minst av det naraliggande
radhusomradet Hasthagen - for att inte tala om de helt nya bostadshusen i Igelstaomradet, och
for ovrigt de i Viksangen séder om jarnvagen, tillkomna kring ar 2007.

Apropa Grodingevagen anfors att ”Grodingevagens funktion som centrumstrak ska starkas
och utvecklas med ny bebyggelse med entréer och verksamheter mot gatan for en 6kad
stadsmassighet och pa sa satt knyta Ostertalje narmare centrala Sodertilje”’. Det kan vara
bra med mer bebyggelse har, bland annat pa grund av det kommunikationsmassigt utmarkta
laget, men inte for att det kan tinkas ge en ”6kad stadsmassighet”.

Begreppet “stadsmiissig” har 19 forekomster i OP 2050. Ett exempel ar “"Enhdrnaleden bor
utvecklas for att fa en mer stadsmassig karaktar med bebyggelse lings gatan”. Har ar ett
annat: ”FOr att férbattra kopplingarna till resten av staden &r det viktigt att skapa en attraktiv
och tydlig entré fran Tvetavagen, starka utvalda strak till malpunkter for rekreation, samt
minska Europavégens barriareffekt for gang- och cykeltrafiken genom skapandet av nya
kopplingar till Geneta, Véastergard och Saltskog. Ny bebyggelse i anslutning till entrén bor
utvecklas sa att Tvetavagen pa sikt kan utvecklas till stadsgata med en mer stadsmassig
karaktar”. Oberoende av vara asikter i 6vrigt om Sodertéljes utveckling anser vi inte att
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stadsmassig ar ett bra argument! Var stad ar en stor stad i sin egen ratt! Vi behover inte ha
”storstadskomplex” eller storstadsdrommar!

Betraffande Brunnsang ar vi positiva till férslagen om att bygga om centrum samt att utvidga
med fler bostadshus. Det antyds att de i sa fall skulle byggas pa en idrottsplan, men vi menar
att de hellre bor byggas pa befintlig p-plats; vi tror att behovet av parkeringar dels minskar
med tiden, dels kan l6sas péd annat sitt (vilket maste utredas forstas). Att tillgdngen till ”gront”
kan oka trots ett 6kat byggande visas av det nyanlagda (kollektiva) koloniomradet som
formerat en “oas” mitt bland hoghusen.

Vad galler Grusasen baserar OP 2050 dess trafikframtid” pa det tidigare nimnda
tunnelprojektet sa tillvida att det anfors att ”Med en ny passage under kanalen kan delar av
trafiken ledas om fran Birkakorset. Minskade trafikfloden ger forutsattningar for mer gronska
samt utvecklad gang-, cykel- och kollektivtrafik pa Stockholmsvagen och Birkavagen”. Alltsa
forsatliga skrivningar som tar cykling och kollektivtrafik som argument for en biltunnel! Vi
menar tvartemot detta att satsningar pa cykling och kollektivtrafik ar argument mot tunnel!

En annan passus i OP 2050 som berér kommunikationer har att gora med Sédertélje Sodra,
som tack vare sina ”goda kommunikationer (har) stor potential /... / att utvecklas till en
blandstad med ett stort antal nya bostader, verksamheter, forskolor och skolor samt parker.
Narmast kajen vid utsadesmagasinet kan aven torg och kajstrak anlaggas. | omradets sodra
del bor en stadspark skapas med rekreativa, sociala och ekologiska varden”. Forslaget tycker
vi ar bra — forutsatt att byggnaderna utformas och placeras for optimalt nyttjande av solceller.
Awven forutsattningarna for att nyttja varmepumpar bor utredas. For évrigt finner vi det
markligt att har inte ocksa namns att det ror sig om i storleksordningen 1500 bostader.

Landsbygd och kommundelar

Tveta ar ett omrade i stopsleven. Dels vill ju NCC etablera en stor bergtéakt i Gerstaberg,
strax soder om Tveta atervinning, dels anser sig atervinningscentralen behova utoka sin
verksamhet. Bergtéaktsforslaget lamnar vi darhan eftersom det inte ens antyds i OP 2050. Vad
galler atervinningen sa foreslas utvidgningen ske delvis pa jordbruksmark. Detta vander vi oss
starkt emot, dels eftersom miljcbalken stipulerar att brukningsvard jordbruksmark bara far
exploateras om det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande sétt genom att annan mark tas i
ansprék, men ocksa for att OP 2050 genomgéende anger att jordbruksmark ska vérnas. Vi
sympatiserar saklart med bada utsagorna. Betraffande atervinningscentralens behov menar vi
att en utbyggnad av den nuvarande anlaggningen bor avvakta atminstone tills den nya
atervinning som anges for Almnasomradet har utretts.

Betraffande Enhorna kommundel instammer vi till fullo i OP 2050s skrivning om att

”Det dr ocksd viktigt att skapa gena kopplingar for gdng- och cykeltrafikanter till malpunkter
i kommundelen och koppla samman omradena sinsemellan och med Sodertalje stad” och att
Kollektivtrafiken inom kommundelen behover starkas. Vad galler gena kopplingar fér gang
och cykel sa har behovet funnits lange och vi menar att detta bor genomforas snarast eftersom
det, vad vi forstar, inte ar sarskilt kravande att ordna.

Vi tror ocksa pa det som sags om Ekeby, nimligen att déir finns utvecklingspotential for ny

bebyggelse, framst sdder och vaster om befintlig bebyggelse samt i ett strak som syftar till att
sammankoppla Ekeby med Dammkarr-Vattubrinken.”
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Sandvikens utbyggnad har vi gett synpunkter pa i sarskilda yttranden, senast i september i ar,
varfor vi hanvisar till dessa. Dock vill vi citera nagra rader ur var ssmmanfattning: ”Vad
galler allmanna kommunikationer sa uppmarksammar planforslaget behovet av saddana. Det
ar bra. Dock saknas forslag pa konkreta atgarder for att pa kort sikt komma till ratta med
situationen. Det ar helt enkelt inte acceptabelt att de narmaste kollektiva forbindelserna (aret
runt) finns pd avstand mellan 1 km och upp till 3 km. "Orten” kommer ddrmed att fortstta
att vara i det narmaste totalt bilberoende. Foérslagen om cykel- och gangvagar, utmed
Sandviksvigen och en “genare” vdg till Ekeby dr bra — men de borde genomféras med prio
ett och inte droja tills den tillkommande bostaderna, och darmed antalez boende, tillkommit.”

Med anledning av detta vart konstaterande tar vi med hapnad del av féljande skrivning i OP
2050: I dagsldget finns endast kollektivtrafik under delar av dret till Sandviken, vilken dr en
stor brist. Med battre kollektivtrafik skulle ytterligare bostdder i omrddet vara méojliga.”
Absolut en korrekt slutsats! Problemet ar bara att detaljplanen for Sandviken redan &r pa vag
att genomforas — utan nadgon som helst plan for kollektivtrafik.

For ovrigt vill vi gora en komplettering pa kartskissen pa sid 89, dar den lilla badplatsen strax
SO om &ngbétsbryggan bor nimnas. Den ir forvisso idag skyltad som privat” — men sadana
skyltar far, enligt de nya bestammelserna for Sandviken, inte forekomma pa grund av att de
verkar avhallande for allmanheten.

OP 2050 foreslar att de tva storre relativt opaverkade natur- och vattenomradena
Ridoskargarden och Malmsjon ska vérnas och starkas. Det ar bra! Den berattar ocksa att
Lansstyrelsen for narvarande utreder Ridén och Jurstaholm for reservatsbildning; nagot som
vi séklart hoppas ska realiseras!

Betraffande Overenhdrna skriver OP 2050 att ”En utveckling forutsatter att hansyn tas till
existerande kulturmiljévarden, jordbruksmarken och att tillgangen till vatten sékerstalls”,
nagot vi naturligtvis instammer i.

Vad giller Jarna anger OP 2050 att "Storst utvecklingspotential i kommundelen finns inom
och i anslutning till Jarna tatort och Kallfors. Utvecklingen ska bidra till att koppla samman
omradena med varandra och forbattra forutsattningarna for service och kollektivtrafik.” Som
framgar pa andra stallen i vart yttrande sa ar vi mycket kritiska till fortsatt utbyggnad av
Kallfors innan service och kollektivtrafik &r sdkrad! Hur ldnge ska “forutsdttningarna” behdva
forbittras”, vilket i praktiken innebar tillkomsten av annu fler bostader, innan sadana basala
funktioner ordnas! Vi vill med bestamdhet fororda ett stopp for byggande i Kallfors tills
service, kollektivtrafik och en cykelforbindelse till tdtorten garanteras. Vi vill betona att detta
géller utover specialfallet “bostadsomradet” Kallfors &ngar, vilket inte alls bor komma till
stand pga att det tar jordbruksmark i ansprak.

Vad galler Sédertuna sa har vi i vart yttrande 2022-06-10 anfort att vi anser att storre delen av
planomradets sodra del ska varnas mot exploatering. Har ska rymmas ett naturreservat helt
enligt planprogrammet samt ett status quo vad galler hela den 6vriga sodra delen, vilket
innebér att skog, jordbruksmark, natur etc behalls som idag. Den norra delen kan tas i ansprak
for verksamheter i enlighet med planprogrammet, inkl de undantag for natur och kultur mm
som finns dar - samt med undantag av den dar befintliga jordbruksmarken som vi alltsa anser
ska vérnas. Det &r &ven viktigt att varna Tunaskogen.

Vi ar sjalvfallet for att det byggs en cykelvag langs vag 515 och vag 525 mellan Jarna tétort
och Sodertélje stad for att mojliggora trafiksaker cykelpendling. Fragan &r dock om detta bor

prioriteras framfor cykelvég via Tveta? Detta bor utredas!
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Vad galler tatorten sa haller vi med om — och vill betona! — principen om att att bygga Jarna
inifran och ut ska galla aven framgent. Tankarna pa en tradgardsstad i nedlagda Jarna berg-
och grustakt &r visserligen intressanta, men strider rakt av mot denna princip. Vi vill inte
omedelbart forkasta idén men det ska mycket till for att detta ska vara acceptabelt. Omradet
ligger 7 km fran bade Nykvarn och Jarna och formar darmed en ny ort, med allt vad det
innebdr av behov av service, kollektivtrafik och cykelvégar. Som inte ens Kallfors anses vard
att begavas med!

Vad géller M6lInbo sager vi nej till bostader i Langbro. Att bostader enligt forslaget ger ett
okat underlag for service och kollektivtrafik ar enligt var mening inte argument nog for att
motivera forlusten av omradets hoga naturvarden. Daremot r vi positiva till att utreda
mojligheten till av nya bostader pa lucktomter inom tatorten langs véag 57.

Vad géller Visbohammar har vi i vart yttrande 2024-06-05 dver den aktuella detaljplanen
uttryckt vart instaimmande, bland annat pa grund av laget med narhet till samhallsservice och
kollektivtrafik och pa grund av det genomtéankta forslaget.

Betraffande HOl6 sa har det lange talats om vikten av att orten forses med en tagstation. For
detta kravs dock ett storre befolkningsunderlag. Fragan ar da var bostader kan byggas? Vi
avvisar bestamt idén om byggande pa jordbruksmarken vaster om jarnvagen. | évrigt kan
namnas att vi anser att det bor byggas en cykelvag Hol6-Jarna.

Allmanna intressen

Bostader

Vi kan inte annat in instimma i skrivningarna i OP 2050 som anger att ”Sodertélje ska vara
en proaktiv kommun nar det galler att utveckla byggemenskaper, kollektivboenden,
generationsboende samt andra former av boenden som kan minska klimatpaverkan, oka den
sociala gemenskapen och bidra till prisrimliga bostader.”

Naringsliv

Mot bakgrund av Naturskyddsforeningens syften och mal fastnar vi har for — och instammer
helhjértat i — det som anfors i avsnittet Utveckla jordbruk och livsmedelsproduktion i
Sodertalje, ndmligen: ”Sddertélje ar en av de storre jordbrukskommunerna i Stockholms lén
med foretag inom priméarproduktion, jordbruk, tradgardsodling och féradling. Kommunen
har den tredje storsta arealen av akermark i lanet och nast storsta arealen betesmark. Det
finns &ven manga vardefulla &ngs- och betesmarker i kommunen. For att sakerstélla en
langsiktigt hallbar livsmedelsproduktion i kommunen och regionen ar det viktigt att
jordbruksmarken bevaras. Viktiga strategiska platser sa som transportlankar, hamnar och
lagerplatser for livsmedel behdver skyddas. Det &r viktigt att frAmja tatortsnara
gronsaksproduktion, djurhallning, utokad fritidsodling och komplementodling och att se till
att det finns verksamhetsmark for livsmedelsindustri, lokal energiproduktion och uttkat
tillvaratagande av avfall och reststrommar.”

Med anledning av att OP 2050 har aterigen namner — och betonar! — att jordbruksmarken ska
varnas maste vi har fora ett i dag aktuellt darende pa tal. Det rér omradet Kallfors angar, ett
omrade med brukningsbar mark om 18 ha, ca 3 km norr om Jérna tatort. Dar trotsar
kommundelsnamnden namligen saval utsagorna i OP 2050 om att vérna jordbruksmark som
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miljobalkens bestdimmelser om att jordbruksmarken ska varnas om inte synnerliga skal talar
emot detta. Ska ”skdvlingen” av Kallfors dngar bli undantaget som bekriftar regeln?

Arkitektur

Med all respekt for vikten av “formsprak™ sé anser vi det klandervirt att det hér inte ndmns ett
ord om vikten av energisnalt byggande och en anpassning till mojligheter att tillvarata
solenergi, varmepumpar etc. Visst ndmns ordet ”Hdllbarhet” pa flera stdllen, typ “Sodertdlje
kommun ska ligga i framkant gallande hallbart byggande i staden, tatorterna och pa
landsbygderna.” men det &r inte mer an — ord.

Vi hévdar att nya byggnader ska placeras och utformas for optimalt tillvaratagande av
solenergi med till exempel solceller. Har far helt enkelt arkitekturen ge sig for omsorgen om
var framtid. Men precis som vi har sett hur arkitekterna och samhéllsplanerarna trots ett stort
antal (andra) krav anda lyckas astadkomma bra, funktionella och vackra byggnader sa tvivlar
vi inte pa att aven detta (nya) krav gar utmarkt att anpassa sig till. Aven vad galler
industribyggnader — vilka tyvarr hittills lamnat mycket att 6nska vad géller utseende!

Kulturmilj6é

Awven har lagger OP 2050 in ord om hallbarhet men &ven klimat, livsmedelsforsérjning mm,
typ Kulturmiljons roll for en hallbar samhéllsutveckling. Att ta tillvara, férvalta och
foradla kulturhistoriska miljéer ger betydande varden utifran sociala, miljomassiga och
ekonomiska aspekter - som alla &r viktiga for en hallbar samhdllsutveckling. ” Det &r bra
skrivningar — men tyvarr till intet forpliktigande!

Mot bakgrund av Naturskyddsforeningens syften och mal uppskattar vi foljande deklaration:
»Genom att forhalla sig till det redan byggda, varda, underhalla och aterbruka, kan saval
klimatpaverkan som det ekologiska fotavtrycket minskas. Att uppratthalla kulturlandskapets
varden och varna aker-, betes- och angsmarker ar ocksa viktigt ur andra aspekter; bade for
att bevara den biologiska mangfalden och for att sékerstalla framtida livsmedelsforsérjning.”
I linje med vad vi tidigare framhallit vill vi i synnerhet betona varnandet av aker-, betes- och
angsmarker.

Kultur och fritid

Vad géller Rekreation och friluftsliv s& anfors i OP 2050 att ”En 6kad tillganglighet,
tydligare entréer och battre kommunikationer ska 6ka maéjligheten for fler att komma ut i
naturen. Sodertalje kommuns friluftsliv ska utvecklas med fler friluftsomraden.” Vi instimmer
saklart, men efterlyser aven har konkretion, typ att ocksa foresla sadana entréer och
friluftsomraden.

Diremot ar vi tveksamma till skrivningen om att ”En del av friluftslivet bor utvecklas till
hallbar turism for att starka platsens attraktionskraft, bade utifran ett invanarperspektiv och
ett besokarperspektiv.” Turismen bor hur som helst inte ges nagon prioritet framfor andra
insatser for friluftslivet.

Sddertalje har ett historiskt arv som sjofartsstad, vilket &nnu idag avspeglar sig i ett livligt
batliv, med ett forhallandevis stort antal batklubbar med manga aktiva medlemmar. Trots
detta agnar OP 2050 inte ménga ord at &mnet; i inte mycket mer &n att ’Batklubbar ska
effektiviseras. Batklubbarna behover verka for att minska miljopaverkan.” Vad giller
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effektivisering sa framgar inte vad som avses. Vad géller att minska miljopaverkan sa arbetar
klubbarna kontinuerligt med detta sedan manga ar.

Natur och vatten

Auvsnittet innehaller i stort sett bra skrivningar om nuldget och sadant som pagar inom de
olika omradena som redovisas.

Vi vill anda anfora viss kritik. Det galler en av de inledande punkterna, vilken lyder sa har:
”Jordbruksmarken i kommunen ska varnas for framtida matforsorjning. Exploatering av
jordbruksmark ska minimeras och genomféras pa ett satt som innebéar en sa begransad
inverkan som mojligt for jordbruket. Forlusten av brukningsbar jordbruksmark ska
kompenseras.” Vi instéammer absolut i det som uttrycks i den forsta meningen — men vars
innebord direkt “forstdrs™ av det som foljer, det vill siga ’sa begrénsad inverkan som majligt
for jordbruket”? Detta dr 6ppet fOr vilken tolkning som helst, varfor vi anser att lydelsen ska
andras sa att den klart ansluter sig till det miljobalken stipulerar, alltsa att ’bra jordbruksmark
far anvandas bebyggelse eller anlaggningar bara om det behdvs for att tillgodose vésentliga
samhdllsintressen som inte kan tillgodoses pd annat sdtt.” Den sista meningen om
”kompensation” behdvs darmed inte. (Formuleringen ar for ovrigt méarklig eftersom
”jordbruksmark” knappast kan kompenseras. Mgjligen syftar det pa rdjning av mark som idag
ar skog. Men da ar det ju inte en kompensation — det ar ett skifte som de facto inte drabbar
matforsorjningen).

Det har blivit allt vanligare med énskemal om att ta jordbruksmark eller odlingsbar mark i
ansprak for solcellsanlaggningar. Vi tycker att det ett bra sitt att “nyttiggdra” siddan
jordbruksmark eller odlingsbar mark som av nagon anledning for tillfallet inte anvéands for
livsmedelsproduktion utan till exempel ligger i tréda. Faktum &r ju att solceller inte inte
forstor marken — sddana kan ju med latthet nedmonteras for att till exempel flyttas till annan
plats! Detta till skillnad mot exploatering for bostader eller annan anvandning som gor
marken oaterkalleligt forstord for jordbruk — ja, aven for eventuell annan i framtiden 6nskvard
anvandning.

Vi vill har annu en gang kommentera det nu pagaende planarendet som rér Kallfors angar; det
omrade med brukningsbar mark som kommundelsnamnden beslutat att ta i ansprak for
bostader och diarmed helt eliminera for framtida matforsorjning. Detta trotsar alla utsagor i OP
2050 om att varna sadan mark!

Som ett tillagg till kommentaren ovan om anvandning av solceller sa vill vi paminna om det
som kallas agrovoltaisk ordling, vilket namns i OP 2050 under rubriken Tekniska
forsorjningssystem. Dar anges att "Solkraftsproduktion kan ske pa lagproduktiv betesmark
diir bete kan ske parallellt”. Det innebéar att pa samma mark ha bade solceller och jordbruk,
till exempel genom att ha vertikalt staende dubbelsidiga solpaneler, monterade pa
stalstallningar med ett mellanrum dér odling kan ske (alternativt djur kan hallas). Ett aktuellt
projekt pa Malardalens universitet med agrovoltaisk odling uppnadde ungeféar 90 procent av
skorden for odling och 50 procent av solelen jamfort med de konventionella.

Nedan kommentarer till nagra av delavsnitten under avsnittet Natur och vatten.

Naturreservat
Vi vill hdar komplettera forteckningen med att naturreservatsbildning férutom vid Vasaskogen
pagar aven vid Uddaberget, strax soder om Mélnbo.
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Trafik och mobilitet

OP 2050 anfor pa ett flertal stillen formuleringar i stil med att ”Gang, cykel- och
kollektivtrafiken ska vara attraktiva och sjalvklara val for persontransporter”. Det uppskattar
vi —men vi menar att nasta version av 6versiktsplanen ocksa ska definiera cykelvagarnas
utformning och kvalitet.

Hir stér ocksé att Vi ska planera for blandade omraden dar vardaglig service finns i
néirheten av bostdder”, vilket vi instammer i — men vill &nnu en gang papeka att den
pagaende planeringen av Kallfors ir nistan helt renons pé sévil egenskapen “blandat omrade”
som vardaglig service”.

Okat resbehov utan trangsel och klimatpaverkan

Har betonas aterigen vikten av gang-, cykel- och kollektivtrafik for att minska biltrafiken. Vi
uppskattar att cykelvéagar pa kartan (s 173) ar inritade for Jarna-Tveta och Jarna-Nykvarn,
men saknar sadana for Viksberg-Ekbacken, vilket alltsa bor tillforas.

Har finner vi ocksa denna synnerligen fina redogorelse: ”Ny bostadsbebyggelse och
arbetsplatser ska prioriteras i kollektivtrafikstarka lagen, dar det finns bade narhet till
hallplats och hog turtathet. Attraktiva offentliga rum som inbjuder till gang- och cykeltrafik
ar viktiga for att minska det upplevda avstandet. Ett finmaskigt nat med gena végar for gang-
och cykel ar ocksa viktigt for att skapa en god tillganglighet. Pa flera platser behover det
befintliga gatunatet kompletteras med flera kopplingar i gang- och cykelnatet for att knyta
samman stadsdelar och dka tillgangligheten. Det ar sarskilt viktigt att koppla ihop de
stadsdelar som ar rumsligt segregerade.” Vi haller med om allt!

Enklare att ga och cykla

Aven skrivningarna i detta avsnitt &r mycket bra. Vi vill speciellt citera Sodertélje ska
starkas som cykelkommun ”. Betréffande de tre nd&mnda regionala cykelvédgarna tycker vi att
en prioritetsordning ska ingd, dér vi anser att Tveta-Jarna bor sta hogst.

Omvandla vagar till stadsgator

Mycket bra formuleringar och manga bra ord hér (trygga, trevliga, hallbar utveckling, battre
miljé, folkhdilsa ...) — vilka tyvarr inte betyder nagonting utan att det redovisas planer for
forverkligande!

Effektiv anvdndning av transportinfrastrukturen

Har star bland annat att ”... effektivare anvandning av infrastrukturen alltid ska s6kas innan
byggnation av ny infrastruktur évervags. Vissa infrastruktursatsningar ar nédvandiga for att
skapa en hallbar utveckling . Vi har inget att invanda mot detta, men vill ocksa anfora att
detaljplanelaggning, nybyggnation ska foregas av planering och beslut om infrastrukturen. Ett
aktuellt — avskrackande - exempel ar utbyggnaden av Sandviken, d&r nédvandig
kollektivtrafik och cykelvdg fatt ansta — tills nar? Lika aktuellt och avskrackande (ur denna
synpunkt) &r den nya detaljplanen for Ekbacken som nu faststélls utan att det tas beslut om
gang- och cykelvag dit fran Viksberg.

Parkering
Visst ar det lovvart att satsa pa cykelparkeringar, i synnerhet i anslutning till

omstigningsplatser for kollektivtrafik. Men det r inte sadant som gor att cykling 6kar. Det
som ska prioriteras ar sadant som gor att medborgarna véljer att cykla! Foretradesvis manga
och bra cykelvégar! Cykelparkeringar i all &ra — men sadana kan tas fram nar behov av sadana
framkommer. Sadana kréaver sma insatser och kan goras snabbt. Ett rad fran var sida ar att
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skapa ett ”cykelrad”, format av en grupp aktiva vardagscyklister och pendlare! Kanske kan vi
i den lokala Naturskyddsféreningen bista.

Klimat, risker, halsa och sakerhet

Mycket bra sags under denna rubrik och vi har héar bara méjlighet att kommentera det mal
som stéalls upp under rubriken En klimatsmart kommun med minskad klimatpaverkan. Déar
star att ”Sodertalje kommun har som mal att vara klimatneutralt 2030, vilket innebar att inga
utslipp av viixthusgaser ska ske i kommunen.” Det ar saklart ett valdigt bra mal — men
likafullt helt orealistiskt. Tyvidrr! Mojligen avses “av” Sodertilje kommun, det vill sdga sadant
som rader éver — vilket &r kommunens egen verksamhet, inkl allt fran livsmedel och skolor
till egna fordon och byggnader? | sa fall kan det fungera. En specificering efterlyses alltsa!

| en senare skrivning star féljande: ”Med avstamp i detta har Sodertalje kommun goda
forutsattningar for att till 2050 vara klimatpositivt, det vill sdga klimatkompensera for mer an
100 procent av utslappen. For att na detta arbetar Sodertalje kommun idag med ckad
koldioxidlagring i skog och mark (exempelvis vatmarker) och producerar biokol av insamlat
tradgardsavfall. Igelstaverket planerar att utoka med koldioxidlagring, Bio-CSS, ar 2029”.
Till skillnad mot ovan sa anges har klart och tydligt att det ar sddant som ar under
kommunens egen radighet som avses. Och darmed, enligt var mening, mojligt att uppna.

Vi vill dock ge vara reservationer kring CCS-projektet, vilket de facto nyligen inletts - just
som ett projekt. Se vara kommentarer till detta ovan i avsnittet Malomraden och mal. Som
dar anges ar sadan verksamhet mycket resurskravande — och for 6vrigt innefattar projektet
inte val av lagringsplats.

| avsnittet behandlas aven dversvamningsriskerna i vissa omraden, bland annat i
Vastergard/Mariekalla. Har kan vatten behovas styras till 1agt liggande ytor dar det ar mojligt
att samla upp och tillfalligt hantera stora vattenvolymer. Vid éversvamningar orsakade av
intensiva regn foreslas utbyggnad till avrinningsvégar pa marken till Ostersjon. Det behgvs ett
helhetsgrepp per avrinningsomrade. Reningsfilter kommer att behovas eftersom mera
fororeningar uppkommer. Avrinningsomradet Mariekall med den djupa backen Réannillund
kan vara en bra utgangspunkt for att infora reningsdammar i kommunen.

Det finns inte plats att har kommentera vad som i 6vrigt avhandlas i detta avsnitt. Rubrikerna
i sig visar dock pa den hdga ambitionsnivan. De &r Cirkular ekonomi for att minska
resursanvandning och miljopaverkan, Hallbar byggnation och samnyttjande av mark och
lokaler, En robust kommun som klarar klimatrelaterade risker battre.

Avslutningsvis vill vi anda kommentera Livsmedelsforsorjning och beredskap, dar det bland
annat skrivs att ”Det ar nédvandigt att peka ut befintliga eller nya strategiskt viktiga platser
for livsmedelsforsorjning, inklusive transportlankar, hamnar, lagerplatser for livsmedel och
omraden for storre livsmedelsanlaggningar. Dessutom bor lampliga omraden for grénsaks-
produktion nara stader, utokad fritidsodling, komplementodling och nddfoderproduktion
identifieras liksom verksamhetsmark for livsmedelsindustri, lokal energiproduktion och
atervinning av avfall.” Detta fortjinar bara en kommentar — och den ar att vi haller med om
allt!
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Tekniska forsorjningssystem

Energiforsorining

Avsnittet inleds med att ”Platser som dr viktiga for att 6ka den lokala energiproduktioner,
framst for kraftvarme och solkraft, bor pekas ut. Solkraftsproduktion kan ske pa lagproduktiv
betesmark dar bete kan ske parallellt. Planberedskap for att utreda platser for att lagra
energi fran havsvindkraftparker ska finnas. Fjarrvarme och fjarrkyla ska vara de
huvudsakliga uppvarmnings- och kylningsmetoderna om méjligheten finns for befintliga och
tillkommande bebyggelseomraden, sa att anvandandet av el fér uppvarmning och kyla kan
minska samt lokala resurser kan tas tillvara. ”

Denna skrivning, liksom den 6vriga i detta avsnitt, ar i princip bra men vi saknar skrivningar
om varmepumpar. Faktiskt namner OP 2050 varmepumpar bara pa ett stille, och da i
samband med smahus. | sjalva verket finns det ett brett utbud av varmepumpar for
anviandning aven i stora bostadhus och lokaler. Nar OP 2050 skriver att vi “Fér att minska
elforbrukningen och ta vara pa de lokala resurser vi har ar det viktigt att i
samhallsbyggandet sékerstalla att nya bostads- och verksamhetsomraden far tillgang till
fidrrvirme” vill vi tillagga att fjarrvarme faktiskt inte ar det sjalvklart basta for nya omraden
som ligger avlagset fran fjarrvarmenatet men nara sjoar eller vattendrag. Sadana kan da
nyttjas for utvinning av varme med hjalp av varmepumpar. Den el som da behdvs for dessa
ska da naturligtvis produceras av vind-, sol- eller icke-fossilbaserade bréansledrivna kraftverk.

Riksintressen

Kustomradet och skargarden samt Méalaren med Oar och strandomréaden: Vi instimmer till
fullo i att “Fritidsbebyggelse far komma till stand endast i form av kompletteringar till
befintlig bebyggelse. Om det finns sarskilda skal far dock annan fritidsbebyggelse komma till
stand, foretradesvis sadan som tillgodoser det rorliga friluftslivets behov eller avser enkla
fritidshus i narheten av de stora tatortsregionerna. ”.

Déremot ifragasatter vi fortsattningen, som lyder: “Det ar aven viktigt att komma ihag att
bestammelserna inte innebar hinder for utvecklingen av befintliga tatorter eller av det lokala
naringslivet.” Vart skil ar att skrivningen ar alltfor vidlyftig; ja sa vidlyftig att den i princip
godtar néstan “allt”. Vi forstar att intentionen &r att undvika sadana stranga regler som
foreslas for fritidshusen — men detta ar en pa tok alltfor 6ppen skrivning, som darfor maste
andras.

Sodertalje den 31 oktober 2024

Naturskyddsforeningen i Sodertélje-Nykvarn

Lars Klasén

ordf.
073-5638001, lars.klasen@outlook.com
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