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YTTRANDE

Oversiktsplan Nykvarn 2035 (KS/2022:488)

Naturskyddsforeningen i Sodertalje-Nykvarn ber harmed att fa lamna féljande synpunkter pa
rubricerade forslag till Oversiktsplan Nykvarn 2035 (OP 2035).

Sammanfattning

Naturskyddsféreningen menar att hallbar utveckling ska ske genom en sammanhallen
utbyggnad, baserad pa principen att bygga “inifran och ut”. Detta da till motsatsen utspridd
bebyggelse. Det véarnar natur, inkl skog och jordbruk och ger forutsattningar for god tillgang
till samhallsservice och kollektiva kommunikationer. OP 2035 ger inledningsvis uttryck for
nagot liknande genom skrivningen “Utvecklingen ska huvudsakligen ske genom fortiitning
och en vidareutveckling av Nykvarns titort och Marsta ...” Ordet “huvudsakligen” innebér
dock en friskrivning, vilken de facto tar sig uttryck i forslag till utbyggnad/tillskott av
bostéader pa ett flertal omraden pa landsbygden som saknar, och inte kommer att forses med,
tillrackligt god infrastruktur och samhéllsservice for att man ska kunna kalla en sadan
utveckling hallbar.

OP 2035 argumenterar for vikten av en levande landsbygd och menar att det uppnas genom
att medge bostader aven utanfor detaljplanelagt omrade. Men varfor skulle en “levande
landsbygd” forutsétta bostdder snart sagt 6verallt? Hallbarhet innebdr att, sd langt det ar
rimligt, samla bebyggelsen, till forman for samhéllsservice inkl kollektivtrafik med mera. Det
ma vara sant att "Nykvarn har en vacker och attraktiv landsbygd och strandnéara lagen dar
mdnga viiljer att bo”, men vi menar att detta i sig inte ska motivera avsteg fran
héllbarhetsstravan. Det ytterligare argument som OP 2035 anfor om att bara en levande
landsbygd och bostader i strandnéra lagen gor det mojligt att uppfylla RUFS 2050 visioner
om Stockholmsregionen som Europas mest attraktiva storstadsregion innebar att nastan vilka
skal som helst skulle kunna anféras for att slippa en i alla lagen hallbar samhallsutveckling.

Forslaget om omradet Marsta anser vi intressant. Det ligger inom “rimligt” avstand fran
tatorten och har finns, som det anges, utrymme for nya bostader och mojlighet till
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samhallsservice, kollektivtrafik och rekreationsomraden. Vi ser fram emot en sammanhallen
plan for detta omrade!

Betraffande Morby s menar vi att detta stora omrade ar alltfor styvmoderligt avhandlat i
forslaget. Har saknas preciseringar om allt fran byggnaders lokalisering, utseenden, arkitektur,
nabarhet med mera till hansyn till natur och miljo, infrastruktur, gang- och cykelvégar,
kollektivtrafik med mera. Kanske av radsla for att det ska avskracka foretag att etablera sig
har? Vi menar att sddan radsla ar obefogad — atminstone forutsatt framatsyftande planering,
som ger omradet status istillet for att ge det intryck av ett “trakigt”, gammaldags
industriomrade.

Vad giller mobilitet och tillgéinglighet s& redovisar OP 2035 en “malbild” som innebir att
bilberoendet i Nykvarn ska minska och att detta ska moétas upp med 6kade mojligheter att
kunna anvinda kollektivtrafik, cykel och gang. Det ska vara sa attraktivt att ”’de bilresor som
genomfors ar sistavalet i systemet”. Vi menar att detta dr helt rétt och 6verenstimmer med
tankarna pa hallbarhet.

Betraffande elforsorjning konstateras att Nykvarn inte har nagon egen elproduktion men att
det bor utredas om detta kanske kan komma till stand, kanske kombinerad med smaskalig,
hushallsnara, elproduktion. Det tycker vi ar en bra inriktning, liksom att OP 2035 betonar
behovet av att utveckla infrastruktur for hallbara drivmedel, till exempel laddstolpar for
elbilar, for de resor dar det inte finns alternativ till bilen. Vidare ser vi positivt pa att OP 2035
ocksa berdr kommunens som organisation eget ansvar som féregangare — men att detta kraver
stod fran invanarna, vilka i sin tur behdver stéttas av kommunen!

Synpunkter i detalj
Inledning

Inledningsvis vill vi séga att den tidshorisont som anges, det vill séga fram till ca 2035, ar en
bra utgangspunkt. Var forening omfattar ju bade Sodertélje och Nykvarn, och vi har tidigare i
host tagit del av och yttrat oss 6ver Oversiktsplan 2050 for Sédertélje. Dess tidsrymd pa mer
an 20 ar har gett upphov till de mest vidlyftiga forslag, somliga utan realism. Saklart det ar bra
med en framsynt planering — men mot bakgrund av de snabba samhallsférandringarna som
sker och &r forestaende sa anser vi inte att det ar rimligt for en kommun, ma vara medelstor,
att planera for en sa lang tidsrymd.

Battre da med en gradvis anpassning till det vid aktuell tidpunkt formodade framtida laget. Ur
denna synpunkt anser vi alltsa att Nykvarn &r ratt ute.

Vart yttrande halls i stort sett pa ett dvergripande plan. Det baserar sig i huvudsak pa var
genomgang av dokumenten Del 1: Huvuddokument, Del 2: Utgangspunkter och Bilaga 1:
Hallbarhetsbedémning och MKB.

Betraffande Bilaga 1: Hallbarhetsbedomning och MKB ar vi imponerande dver den gedigna
granskning som gjorts av Ekologigruppen, och vi finner dar ett antal papekanden som mycket
val kunde ha uppmarksammats av 0ss — och som vi foljaktligen instdmmer i. Vi redovisar har
i det avslutande avsnittet ”Kommentarer till Bilaga 1” ett nagra utdrag som &r speciellt
relaterade till vart intresseomrade.
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Kommentarer till Del 1: Oversiktsplan Nykvarn 2035, huvuddokument

Naturskyddsforeningen menar att hallbar utveckling ska ske genom en sammanhallen
utbyggnad. Det varnar natur, inkl skog, jordbruk och ger forutsattningar for god tillgang till
samhéllsservice och kollektiva kommunikationer. | den sammanfattning som inleder forslaget
till oversiktsplan (OP 2035) anges att ”Utvecklingen ska huvudsakligen ske genom fortiitning
och en vidareutveckling av Nykvarns tatort och Marsta i linje med gallande RUFS 2050 samt
en utveckling inom Sundsviksomradet i den tatortsnara landsbygden.”

Aven om skrivningen ar vag och saklart 6ppen for olika tolkningar s ger den initialt ett
positivt intryck. Forsatligt, visar det sig. Fragan ér vad ordet ”huvudsakligen” betyder.

Vid en fortsatt genomgang av forslaget visar det sig att ’huvudsakligen” visserligen innebar
att merparten av ny bebyggelse (bostader och verksamheter) kommer att forlaggas i eller i
omedelbar narhet till Nykvarns tétort eller till Marsta — men att det samtidigt foreslas
utbyggnad/tillskott av bostader pa ett flertal omraden pa landsbygden; omraden som idag och
i allménhet inte kommer att ha eller forses med tillrdckligt god infrastruktur och
samhaéllsservice for att man ska kunna kalla en sadan utveckling hallbar. (Anm: De
kursiverade citaten nedan ar fran resp. dokument).

Ma s vara att ”Nytillskott av bostader utanfor detaljplanelagt omrade kan vara en
forutsattning for en levande landsbygd i Nykvarn” — men vad ér det som sdger att en ”levande
landsbygd” forutsitter bostéider snart sagt dverallt? Hallbarhet innebir att, sa langt det ar
rimligt, samla bebyggelsen, till forman for samhallsservice inkl kollektivtrafik med mera. Det
ma vara sant att ’Nykvarn har en vacker och attraktiv landsbygd och strandnara lagen déar
mdnga viiljer att bo” — men att detta i sig ska motivera avsteg fran att sa langt mojligt bygga
ett hallbart samhaélle stéaller vi inte upp pa.

Det ytterligare argument som forslaget anfor, dvs att ”En levande landsbygd och strandnéra
lagen ar en forutsattning for att regionen ska na visionen i RUFS 2050 om att Stockholms-
regionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion”, innebar de facto att nistan vilka
skal som helst skulle kunna anféras for att slippa en hallbar samhallsutveckling. For att inte
tala om den skrivning som foljer, dvs "Kommunen vill erbjuda aktiviteter langs Méalaren for
bdde boende och besékare samtidigt som vi viirnar om miljon”. Strandskydd, nagon?

Markligt for Gvrigt att kalla Sundsviksomradet for tatortsnara! Snallt raknat ar det minst en
halvmil fran tatorten; realistiskt 6-7 km. Faktum &r ocksa att det under rubriken “Utveckling
pd landsbygden och i strandndra ldgen” pa sid 51 anges att ”Inom kommunen kan allt som
inte &r Nykvarn tatort, utvecklingsomradet Marsta och verksamhetsomradet Mdrby ses som
landsbygd”. Mycket riktigt! Vilket implicerar att den av oss ovan (forsta stycket i detta
avsnitt) citerade meningen ... utveckling inom Sundsviksomradet i den tatortsnara
landsbygden ” ar felaktig och maste justeras.

Forslaget om Marsta anser vi intressant. Det ligger inom “rimligt” avstdnd (cykelavstand) fran
tatorten och har finns, som det anges, utrymme for nya bostiader, ddr ”majoriteten av
bostaderna kommer att vara smahus, som kan kompletteras med flerbostadshus i strategiska
ldgen ...”, med ”samhallsservice néra kollektivtrafik, befintlig service och
rekreationsomraden i Nykvarns tatort”. Vi ser fram emot en sammanhallen plan for detta
omrade! Vi vill har betona att den odlingsbara mark som finns inom omradet ska véarnas. Om
inte odling/jordbruk sa kanske park, som mojliggor odling i framtiden? Betraffande farhagor
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for buller sa ar det saklart viktigt att anpassa lage och byggnader till detta. Det &r ju ocksa
nagot som anfors i forslaget.

Betraffande Morby s menar vi att detta stora omrade ar alltfor styvmoderligt avhandlat i
forslaget. Har saknas preciseringar om allt fran byggnaders lokalisering, utseenden, arkitektur,
nabarhet med mera till hansyn till natur och miljo, infrastruktur, gang- och cykelvégar,
kollektivtrafik med mera. Kanske av radsla for att det ska avskracka foretag att etablera sig
har? Vi menar att sddan radsla ar obefogad — atminstone forutsatt framatsyftande planering,
som ger omradet status istillet for att ge det intryck av ett "trakigt”, gammaldags
industriomrade.

Angaende det ovan anférda om att vara attraktiv, dvs ofta underforstatt strandnara (till
exempel till Milaren eller Yngern), sa skriver forslaget att ”FOr att skapa de bésta
forutsattningarna pa landsbygden och i strandnara lagen bor byggandet av nya
bostadsomraden sarskilt inriktas till utpekade utbyggnadsforslag. Pa sa vis okar underlaget
for samhidllsservice och kollektivtrafik.” Vi instammer helhjartat i en sadan inriktning — men
anser att det ska skérpas genom att stryka ordet ’sarskilt”. Vi menar att formuleringar som
Oppnar for undantag i princip ska undvikas.

Att amnet ar kansligt framgar med all tydlighet av att det forlanas en rejal genomgang pa hela
tre sidor, s 51-53, under rubrikerna “Bygga nytt pd landsbygden”, ~Detaljplanekravet”,
“Sammanhdallen bebyggelse”, ’Bebyggelse som ska fordndras eller bevaras” — rubriker som
sdger det mesta om dilemmat om “attraktionskraft” kontra ’hallbarhet” — dér ”’levande
landsbygd” ar slagtrdet! Vi menar att Nykvarn dar attraktivt i sin egen rétt!

De utbyggnadsforslag pa landsbygd som redovisas ar Uddens gard, Sundsviksstraket och
Taxinge-Finkarby utredningsomrade. Vi &r kritiska till satsningarna pa Sundsvik och Taxinge
eftersom det inte kommer att vara realistiskt att forse dessa med tillrackligt god infrastruktur,
inklusive VA-l6sningar, végar etc, och samhéllsservice, som livsmedelsbutik, kollektivtrafik
etc. Darmed motverkar de istallet for medverkar till en héllbar utveckling.

Betraffande Taxinge-Finkarby uppges att det finns idéer om en framtida, efter 2035,
utbyggnad med upp till 4000 smahus — vilket “skulle innebara att en ny tatort i utvecklas i
Taxinge, som i sa fall aven behéver utvecklas med ny samhallsservice i form av nya skolor,
forskolor, vardboenden, kollektivtrafik, bibliotek m.m.” Mahinda en idé som til att granskas?
Men forst ska utredas om sa stora tillskott verkligen inte kan ske i eller nara den befintliga
tatorten — vilket enligt var mening ar prioritet nummer ett.

Slutligen betraffande denna Del 1 saknar vi ett resonemang om dels jordbruk (dven om det
namns), energiforsorjning och trafik/kommunikationer. Aven om dessa amnen behandlas i
Del 2: Utgangspunkter och i Bilaga 1: Hallbarhetsbeddmning och MKB, sa anser vi att det
vore pa plats med atminstone ett omnamnande.

Kommentarer till Del 2: Oversiktsplan Nykvarn 2035, utgadngspunkter

Planeringsforutsattningar

Vi anser att den Oversikt och faktaredogorelse som gors i de inledande delarna, sid 1-14, &r
mycket bra. Nar turen & kommen till avsnittet Utmaningar for Nykvarn, vilket &ven det ar
mycket bra, ar det lage for oss att ge nagra synpunkter.
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Vi vill har speciellt uppmarksamma avsnittet ”Framtidens mobilitet inklusive Tillganglighet
inom och till Nykvarn”. Det &r en bra redovisning, och vi vill hdr bara citera féljande: ”En
malbild i kommunens vision 2035 &r att bilberoendet i Nykvarn ska minska. For att kunna
mota ett 6kat behov av transporter behover ett minskat bilresande moétas upp med 6kade
mojligheter att kunna anvinda kollektivtrafik, cykel och gdang.” Att vi uppmarksammar detta
speciellt beror dels pa att detta perspektiv saknas i Del 1, dels pa att vi instammer i malbilden!

Under rubriken ”Elektrifiering inklusive Elforsorjning i Nykvarn” finner vi foljande vért att
citera: ”Nykvarn producerar i dagslaget ingen egen el inom kommunen. For att mota ett okat
behov av el i framtiden kan det bli aktuellt att se 6ver markomraden som skulle kunna
producera el. Aven smaskalig elproduktion for hushall skulle 6ka kommunens elforsérjning”.
Vi anser detsamma och menar att detta ar synnerligen viktigt!

Under rubriken “Ett férandrat klimat inklusive Begréansad klimatpaverkan och
klimatanpassning i Nykvarn ” siags att ’Kommunen som organisation har ett stort ansvar som
foregangare och maste minska sina utslapp fran den egna konsumtionen och investeringar,
men kommer inte att kunna nd malen om inte alla hjalper till. Kommunen behover darfor
ocksa stotta minskningar av utsldpp frdan invanarnas konsumtion, boende och transporter ...”
— nagot vi helhjartat instammer i!

Planstrategi

Vi vill ge en eloge till den mycket bra genomgang som gors av allt frén ”Nykvarn i den
regionala planeringen” till ”Klimatanpassning” och ”Energiforsérjning ”, dar varje avsnitt —
total 16 st! - avslutas med ”Fdrslag till riktlinjer . Det ar frestande att har redovisa alla bra
skrivningar, men det far racka med att sdga att vi instimmer i stort sett i allt.

Vi vill anda speciellt peka pa avsnittet >Mobilitet och transportinfrastruktur”’, dar bland allt
klokt sdgs foljande: ”Det &r viktigt att gora det mojligt att vélja det transportslag som ar mest
optimalt ur ett hallbarhetsperspektiv for varje tillfalle. Det ska vara latt att vélja en
klimatsmart transport dar gang, cykel och kollektivtrafik blir ett givet forsta val. Genom olika
strategier och atgarder kan resande med kollektivtrafik, till fots och cykel cka samtidigt som
bilresandet och bilagandet minskar. Flera atgarder handlar om att géra gang, cykel och
kollektivtrafik mer attraktivt s att de bilresor som genomfors &r sistavalet i systemet. Det
handlar ocksa om att utveckla infrastruktur for hallbara drivmedel, till exempel laddstolpar
for elbilar, for de resor ddr det inte finns alternativ till bilen.” Vi instdmmer i allt dettal

Riksintressen

Vi imponeras av denna faktarika genomgang. Vi vill dock uppmarksamma en passus som
forekommer under rubriken “Rérligt friluftsliv”. Dar star, vi citerar, ”Bestimmelserna’l... |
“ska dock inte ses som hinder for utvecklingen pa landsbygden eller det lokala naringslivet,
men inom omrade for riksintresset ska turismen och friluftslivet, sarskilt det rorliga
friluftslivets, intressen beaktas vid exploatering eller andra ingrepp i miljon”.

Det &r en skrivning som &r en klar eftergift for de krafter som vill ge efter for 6nskemalen om
att bygga bostader pa attraktiva omraden aven om de inte &r tatortsnara eller har ur andra
synpunkter hallbara lagen. I samma stycke ségs att ”Exploatering och andra ingrepp i miljon
far komma till stand endast om det kan ske pa ett séatt som inte patagligt skadar omradenas
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natur- och kulturvarden” — vilket &ven detta 6ppnar for tolkningar, avsteg och anpassning till
de namnda 6nskemalen. Vi menar darfor att denna typ av skrivningar ska undvikas.

Kommentarer till Bilaga 1: Hallbarhetsbedémning och MKB

Som vi inledningsvis framholl sa ar vi imponerande 6ver den gedigna granskning som gjorts
av Ekologigruppen, och vi finner dar ett antal papekanden som mycket val kunde ha
uppmarksammats av oss — och som vi foljaktligen till fullo instammer i.

Vi redovisar har, med hjélp av citat, delar som vi finner &r speciellt relaterade till vart
intresseomrade. Det gors utan kommentarer och syftar bara till att om mgjligt ytterligare
klargéra var syn pa Oversiktsplan Nykvarn 2035.

S 30: En sadan utveckling kan dock leda till att forutsattningarna for ett levande stadscentrum i
tatorten och detaljhandel pa landsbygden vasentligt forsvagas.

Kommunens har tydliga strategier kring verksamhets- och bostadsutveckling i kollektiv- och
servicendra strak, bevarande av natur- och kulturvardena samt prioritering av areella- och
turismnéringar i landsbygden. Detta kan bidra till att forbattra forutsattningarna for en starkare lokal
ekonomi och en langsiktig resursforvaltning samt ge en hogre investeringsvilja hos olika aktorer.

S 31: 1 OP2014 framfors behov av investeringar i VA-infrastruktur. Det saknas dock riktlinjer och mal
som framjar en utveckling mot resilienta tekniska infrastrukturer. Det saknas dven ambitioner och mal
kring en fornybar energiforsorjning.

S 32: Strategin att samla tillkommande bebyggelse till Nykvarns tatort och landsbygdsbebyggelsen till
sammanhallna strak skapar forutsattningar och underlag for motesplatser med lokal service.

S 37: - 2, risk till markbara negativa konsekvenser eftersom planen: - i viss man bygger bort produktiv
jordbruksmark. Negativ paverkan pa jordbruk och djurhallning kan dven uppsta vid tatortens
kantzoner dar verksamheterna begransas av exempelvis klagomal pa lukt, stérning av djur eller behov
av skyddsavstand kring tillkommande markanvéandning.

- 3, risk till stora negativa konsekvenser for: - levande detaljhandel om storhandel lokaliseras vid
Stockholms Syd/Mérby.

S 38: | dversiktsplanens planeringsstrategi for Néringsliv — Areella néringar anges att brukningsvérd
jordbruksmark endast far tas i ansprak for att tillgodose vasentliga samhallsintressen samt att
jordbruksmarken bedoms fa ett kontinuerligt 6kande varde for hela Malardalsregionen. Mojligheterna
att bedriva ett aktivt skogsbruk véarnas och exploatering pa jordbruksmark ska i méjligaste man
undvikas. Mojlighet till yrkesfiske varnas genom att undvika exploateringar som bidrar till forsdmrad
vattenkvalitet.

Oversiktsplanens utpekade utvecklingsomraden har delvis lokaliserats till jordbruksmark, vilket
bedéms ha negativ paverkan pa jordbruket genom att produktiv jordbruksmark byggs bort. Viss
negativ paverkan pa jordbruk och djurhéllning kan dven uppsta vid tatortens kantzoner dar
verksamheterna kan komma att begransas av exempelvis klagomal pa lukt, storning av djur eller
behov av skyddsavstand kring tillkommande markanvandning.

S 40: Kollektivtrafik i form av buss forsorjer bade tatorten och de mindre orterna. Stationen i Nykvarn
ar en viktig transportnod for resor till Sodertélje och Stockholm, dit dem flesta pendlar for arbete och
skola. Den glesa strukturen pa landsbygden skapar ett bilberoende. Kollektivtrafikresor framjas genom
mojlighet till parkeringar i anslutning till buss- och tagstation for enklare byte av fardmedel.
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S 41: Den nya Gversiktsplanen foreslar en fortatning genom utveckling i kollektivtransport- och
servicenaralagen sa att befintlig teknisk infrastruktur och service kan utnyttjas och produktion- och
boendekostnader hallas ned. I planforslaget pekas dven omraden soder om Sundsvik samt i Udden
gard ut for bebyggelseutveckling, vilket innebar ett fortsatt bilberoende, hdgre kostnader for offentliga
service, samhallsservice samt for bland annat VVA-infrastruktur och bredband.

S 42: Kommunens stora areal och gles befolkning pa landsbygden bidrar till hogre utslapp av
vaxthusgaser kopplade till privata bilresor samt hdgre kostnader for byggnation av tekniska system
och infrastruktur. Kommunens produktion av fornybar energi ar idag begransat till privat produktion
(solceller i villabebyggelser och/eller bostadsrattsforeningar). Etablering av storskaliga fornybara
energianlaggningar, bland annat vindkraftverk, i kommunen &r i dagslaget starkt begrénsat eftersom
kommunen i sin helhet omfattas av riksintresse for MSA och norra halvan av kommunen omfattas av
riksintresse for vaderradar.

S 43: minus 2 - produktion av fornybar energi inom kommunen samt dricksvatten da kommunen ar
beroende av den regionala samverkan for att uppratthalla tekniska forsorjningssystemen

S 44: Jordbruksmarken i kommunen forvéantas 6ka i varde for livsmedelsproduktion inom
Malardalsregionen da bade en vaxande befolkning och hoga transportkostnader sétter fokus pa mer en
lokal matproduktion. Méjligheterna att bedriva ett aktivt jordbruk varnas i planférslaget och
exploatering pa jordbruksmark ska i méjligaste man undvikas.

Utpekad exploatering sker delvis pa jordbruksmark, vilket bedéms ha negativ paverkan pa jordbruket
genom att produktiv jordbruksmark byggs bort och/eller att akermarkernas kontinuitet minskas, vilket
i sin tur leder till minskad I6nsamhet.

S 43 44 45: | verksamhetsomradet Stockholm Syd/Mdorby finns méjlighet att bygga en laddstation for
tunga eldrivna fordon, vilket har betydelse pa nationell och regional niva for gods- och
transportsektorn. Denna atgard bedéms inverka positivt och medféra minskade utslapp av
vaxthusgaser. —

3, risk for stora negativa konsekvenser for: - klimatanpassning i glesa bebyggelser om enskilda
vatten- och avloppslosningar inte foljer kravstallningar (negativ paverkan pa grundvatten och sjoar —
Yngerns och Malarens avrinningsomraden). En VA-plan hat tagits fram 2021 for att utreda olika
tekniska och ekonomiska l6sningar for fastigheter i landsbygden. 29 Hallbarhetsbedémning med
miljokonsekvensbeskrivning Slutversion 05 september 2024

Planférslaget beddms bidra till en fortsatt 6kning av privata bilresor samt medféra hogre kostnader for
byggnation av teknisk infrastruktur, vilket i sin tur bedéms som negativ for en hallbar
resursforvaltning

I planforslaget och i klimatanpassningsplanen finns riktlinjer samt 6vergripande strategier och
generella atgardsforslag kring de mest relevanta klimatfaktorerna. Det saknas dock konkreta mal for
klimatanpassningsarbetet, vilket bedéms férsvaga kommunens méjlighet att motarbeta den negativa
paverkan som okade transporter och uttkad bebyggelse kan medféra for klimatet samt for kommunens
sarbarhet for framtida klimatpaverkan.

S 47: Planens utpekade ambition av att fortsatta utveckla kommunens bostadshestand mot en majoritet
av smahus samt begransad produktion av hyreslagenhet bedoms som negativ for kommunens
befintliga och framtida invanare, sarskilt for svagare socioekonomiska grupper. En storre produktion
av smahus bedoms sta i konflikt med utpekade regionala utvecklingsmal for Nykvarns tatort och
utvecklingen av téta stadsmiljder.

S 48: Utvecklingen av landsbygden beddms bidra till ett forbattrat underlag for service sdsom
kollektivtrafik, forskola, gang- och cykelvégar, bredband samt kommunalt vatten och avlopp.
Planférslaget beddms dock medfora risk for fortsatt hdg bilanvéndning bland boende. Forslaget
medfor ocksa viss risk att bebyggelsen i Sundsviksstraket utvecklas till isolerade omraden med hoga
bostadspriser, tillgdngliga enbart for ekonomiskt resursstarka samhallsgrupper. Utveckling av
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verksamhetsomradet Stockholm Syd/Mdorby bedoms medféra stora negativa konsekvenser for
bevarande av kommunens attraktivitet da utvecklingen sker pa bekostnad av flera for kommunen
vardehdjande kvaliteter. Detta galler sarskilt for Nykvarn tatorten och de omradena som ligger narmast
Stockholm Syd/Mdorby.

S 52: - den foreslagna planen riskerar att medfdra mérkbara negativa konsekvenser for ekologiska
barrskogssamband samt foreslar bostader inom den regionala grona infrastrukturen. - 3, risk for stora
negativa konsekvenser eftersom - naturmark med potentiellt hdga naturvérden tas i ansprak for
bebyggelse.

S 53: Markanvandningskartan pekar ut gréna samband runt tatorten och langs Turingeleden som ska
utvecklas, hur det grona sambandet ska utvecklas ar dock otydligt. Att det gréna sambandet stérks ar
positivt och kan medféra sma positiva konsekvenser. Ny bebyggelse foreslas i hog utstracknings pa
naturmark. Exploatering av naturmark ar en irreversibel process som gor att de direkt paverkade
omradena forlorar sin biologiska mangfald, samtidigt som olika arters livsmiljoer krymper och deras
spridning i landskapet riskerar att paverkas.

Utifran foreslagen markanvandning bedéms planen kunna medfora risk for stora negativa
konsekvenser eftersom naturmark med potentiellt hdga naturvarden tas i ansprak for bebyggelse eller
for att exploatering sker alldeles intill sadana omraden.

S 54: SE Karta. Oversiktsplanens utveckling kan medféra att spridningssambanden for
barrskogslevande arter forsvagas. Det foreslagna bostadsomradet Uddens gard liksom
verksamhetsomradet vid Morby 7 riskerar att paverka barrskogssambanden i dst-vastlig riktning

S 54: Oversiktsplanen foreslar forandrad markanvandning inom omraden som ingar i den regionala
grona infrastrukturen utpekad i RUFS 2050. Detta galler nya bostadsomraden invid Yngern samt
Uddens gard. Avgransningen av regional gronstruktur ar schematisk, men intrangen bedoms vara av
den graden att planen riskerar att medfora sma till markbara negativa konsekvenser for den regionala
gronstrukturen.

S 56: - 2, risk for markbara negativa konsekvenser eftersom

- Oversiktsplanen saknar tydliga och skarpa stallningstaganden kring hur vérdefulla vattenmiljoer ska
skyddas. Planen ger inga uttryck for restriktioner fér bebyggelse vid ké&nsliga eller skyddade
vattenmiljder. Planen saknar stallningstagande kring hur grundvattenresurserna ska forvaltas.

- exploateringar foreslas pa naturmark nara sjoar och vattendrag och inom strandskyddade omraden.
S 58: Nykvarns kommun har idag ingen egen energiproduktion utan far fjarrvarme levererad fran
Sddertélje kommun. Kommunen stravar efter fossilfri energi men begransas vad géller vindkraft av
paverkansomrade fran vaderradar och MSA.

Mal och strategier for lag energiforbrukning samt miljéanpassat byggande saknas i planforslaget,
vilket medfor risker for hogre belastning pa miljon. Majligheten att etablera storre anlaggningar for
hallbar energiproduktion inom kommunen &r begransad, bland annat pa grund av befintligt MSA-
omrade

S 61: Region Stockholm utreder genom en atgardsvalsstudie om SLtaxa ska galla dven pa Malartagen.

S 62: - 3, risk for stora negativa konsekvenser for hallbart resande: - da andelen smahus ar hogt vilket
bedoms Oka bilberoendet. - da flera utvecklingsforslag ligger som i enklaver en bit utanfor centralorten
vilket beddms 6ka bilberoendet.

S 62: Planfdrslaget bedéms bade ge positiva och negativa konsekvenser hallbart resande i Nykvarn.
Nykvarns kommun har pa grund av tétortsstrukturen och den glesa landsbygdsmiljon utmaningar i att
skapa hallbara transporter med minskat bilberoende och mer gang- cykel- och kollektivtrafik. For att
framja en hallbar utveckling ser kommunen att det &r viktigt att fortata i naromradet av stationen och
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att skapa trygga och levande miljéer har, vilket bedoms som rétt strategi for att framja hallbart
resande. Planforslaget pekas dock ut en stor andel smahus i enklaver utanfor centralorten, langs med
Sundviksstraket och vid Uddens gard. Detta ar i malkonflikt med fortatningsstrategin av att bygga
kollektivtrafikndra lagen samt minska bilberoendet.

Enligt kommunens vision 2035 ska andelen cyklister 6ka och bilberoendet minska och flera av planens
stallningstaganden beror hallbart resande. Vissa stallningstaganden har kommunen radighet dver —
sasom att bygga i kollektivtrafiknara lagen enligt RUFS:s riktlinjer, att bygga ut ett sammanhéngande
gang- och cykelnatverk i tatorten och pa landsbygden, att bygga separata och upplysta gang- och
cykelvagar samt att bevara och utveckla sakra pendelparkeringar for cykel och bil vid Nykvarns
station. Det ar viktigt att stallningstagandena realiseras for att planen ska medféra positiva
konsekvenser for hallbart resande. Att kommunen har en cykelplan som utforligt beskriver
utbyggnaden av gang-och cykelvagar mellan Nykvarns tatort och de 6vriga kommundelarna ékar
mojligheten for att planerna ocksa genomfors.

S 64: For exploatering inom strandskyddade omraden krévs att det finns sarskilda skal som medger
undantag fran strandskyddsbestammelserna. Kommunen bor i 6versiktsplanen fora ett resonemang om
vilka sarskilda skal som kan anforas. Om inte marken kan anses som redan ianspraktagen kréavs
vanligen att lokaliseringen &r vél utredd och motiverad - kommunen behdver kunna visa att det inte
gar att bygga utanfor det strandskyddade omradet. Lokaliseringen och dvervaganden kring denna bor
tydliggoras i 6versiktsplanen.

§ Vid separering av gang- och cykeltrafik fran biltrafik ar det viktigt att dessa gar langs med bilvagen
da gor det latt for gangare och cyklister att orientera sig och det okar samtidigt tryggheten genom att
man ser varandra och kan kanna sig sedd.

§ Tank pa vid separering av trafikslag att ocksa separera gang- och cykeltrafik fran varandra da manga
gaende upplever det obehagligt nar cyklister kor fort néra.

Sodertélje den 15 december 2024

Naturskyddsforeningen i Sodertalje-Nykvarn

Lars Ljungdahl
Remissansvarig
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