Lansstyrelsen i Stockholms l&n
Miljoprévningsdelegationen

104 22 STOCKHOLM

Svar pa foreliaggande om Komplettering, dat. 2024-12-19, av Ans6kan om
tillstand for tiktverksamhet pa fastigheten Sjuenda 2:1 i Sodertilje
kommun, Stockholms lidn, Ert Dnr: 59406-2024.

Nedan lamnas svar pa Er kompletteringsbegéaran.

Numreringen av svaren, foljer numreringen i Ert forelaggande.

1. Redovisa en sammanstallning éver befintliga tillstandsgivna
taktverksamheter i naromradet. Sammanstallningen ska aven
innehalla uppgifter om kvarvarande brytmangder samt vilket
avstand dessa ligger fran den sokta taktverksamheten.

Svar:

Som framgar av kartan och tabellen i Bilaga K-1, finns tre tékter inom nagorlunda
rimliga transportavstand. Den narmaste takten (1) - Jarna-tékten - har enligt
uppgifter fran Lansstyrelsen inte langre nagot gallande tillstand. Nasta takt norrut ar
Jumsta-takten (2) har tillstdnd att ta ut maximalt 500 000 ton/ar under 25 ar. Det far
forutsattas att tillstandet fortfarande ar giltigt. Transportavstand till nu aktuellt
vagprojekt ar ca 15-30 km. Takt nummer 3 — Hagbytékten - i Trosa kommun har
ocksa tillstand att ta ut maximalt 500 000 ton/ar, under 25 ar. Transportavstand till nu
aktuellt vagprojekt ar ca 20-35 km.

Av erhallna uppgifter kan konstateras att det finns tva externa takter (Jumsta och
Hagby som drivs av samma foretag) som teoretiskt sett kan leverera material. Det &r
inte mojligt for Bolaget att ta reda pa aterstaende kvantiteter eller andra
ataganden/leveranser som dessa takter har. Men da bagge dessa tékter har tamligen
nya och uppdaterade tillstandsbeslut kan antas att takterna ocksa har kapacitet for
aktuella leveranser.

Se aven Bilaga K-1.

2. Komplettera med kartbild dver sokt verksamhet dar &ven
transportvéagen (det vill sags skogsbilvagen) for planerade in- och



uttransporter mellan véag 57 och taktomradet samt planerad
omdragning av vag for gaende, cyklister och ryttare finns inritad.

Svar:

Som framgar av Bilaga K-2 kommer befintlig skogshilvég fran vag 57 och norrut att
anvandas for transporter till och fran takten. Vagen ar ursprungligen byggd som ett
beredskapsarbete pa 30-talet "AK-viigen”. Den hdller god standard och dir vl
underhallen. Vi bedémer att den inte kommer att behdva breddas eller byggas om.
Daremot kommer befintliga motesplatser att utokas och att ev. behdva kompletteras
med nagon ny. Utdver detta kan vagen komma att forstarkas med ytterligare
overbyggnadsmaterial pa nagot/nagra partier. | vrigt kommer vagen att
underhallshyvlas, dammbindas och snérdéjas i erforderlig omfattning. Anslutningen till
vag 57 kan komma att behdva andras for att passa den nya utformningen av
riksvagen. Detta utfors efter tillstand fran Trafikverket. Befintlig vagbom kommer att
hallas Iast under icke arbetstid. I 6vrigt bedémer vi att ytterligare atgarder inte ar
nddvandiga.

Betraffande omdragning av vag for gdende cyklister och ryttare m.fl. forbi sjalva
taktomradet hanvisas till Bilaga K-3. Som framgar av bilagan sker omdragningen
inom téktens verksamhetsomrade, och utgor en del av verksamheten.

. Ange vilka miljokonsekvenser som tunga transporter till och
fran verksamhetsomradet kan fa pa naturmiljon.

Svar:

Miljopaverkan fran transporter kan huvudsakligen beskrivas som buller, damning,
avgasutslapp, energiforbrukning, vagslitage, risk for trafikolyckor, ljusférorening (i
den man transporter utférs under morker).

Vad betraffar buller fran transporterna kan de nivaer som genereras vid de
genomsnittliga transporterna, inte na sadan styrka att de namnvart paverkar
naturmiljon omkring vagen. For den sodra delen av transportvagen ar trafikbuller
fran riksvagen den helt dominerande bullerkallan i omradet.

Vad betraffar damning kommer denna, bl.a. av arbetsmiljoskal, hallas pa en sa lag
niva som majligt genom regelbundna dambek&ampningsatgarder.

Vad betréaffar avgasutslapp, energiforbrukning, véagslitaget och trafikolyckor, sa kan
dessa ses som proportionella i forhallande till det totala transportarbetet. Genom den
nu foreslagna lokala tékten kan transportbehovet minimeras och déarigenom denna
paverkan ocksa minimeras. Vi bedomer att denna paverkan inte ar av den arten eller
omfattningen att den omgivande naturmiljon kommer att paverkas pa nagot menligt
satt vad galler dessa parametrar.

Vad galler risk for ljusférorening fran transporterna vill vi framhalla att
transporterna utfors dagtid under vardagar och darfor sker huvudsakligen under
dagsljus. Det ar darfor inte sannolikt att transporterna skulle bidra i nagon storre
omfattning till ljusférorening i naturmiljon.



4. Fortydliga vad som avses med sokt verksamhetskod 90.30 B enligt
29 kap. 488 miljoprovningsforordningen (2013:251), det vill sdga
lagring som en del av att samla in avfall, samt ange hur avfallet ska
hanteras. Fortydliga dven vilka mangder avfall som avses omfattas
av denna verksamhetskod.

Svar:

Som framgar av ansokningshandlingarna kommer en uppskattad mangd av
sammanlagt ca 60 000 ton avfallsmassor (Gverskottsmassor) att atervinnas. | forsta
hand kommer Bolaget att stréva efter att atervinna sa stora mangder som majligt for
att ateranvandas inom vagbyggnadsprojektet. Av den anledningen har vi tagit hojd for
atervinning av dessa massor, inkl. lagring, vid nagot tillfalle, skulle kunna uppga till
mer an 30 000 ton. Darav har anmalan enligt 90.30 B skett. For det fall att lagringen
av dessa massor inte kommer att uppga till 30 000 ton skulle anméla i stallet skett
enligt 90.40 C.

For de massor som kommer att anvandas for uppbyggnad av upplagsplaner,
skyddsvallar mm inom taktomradet sker atervinning enligt 90.141 C.

5. Ange fororeningsnivan for det avfall som ska foras in for
atervinning i anlaggningsandamal.

Svar:

Fororeningsniva: MRR.

6. Komplettera bullerutredningen genom att berakna scenarier med ingangsvardet for
hogsta ljudeffekt enligt tabell 11 i rapport ”Best available technique”, Buller fran

bergtakter, TemaNord 2013:588

Svar:

Som framgar av bullerutredningen &r de redovisade nivaerna i “Tabell med ekvivalent
ljudnivad vid respektive bostadshus ™ pa sid. 12, berdknade med utgangspunkt frdan den
vanligen forkommande maskinparken. Som framgar uppgar bullernivaer i tre fall till
51 dBA. Bolaget har darefter valt att redovisa hur bullerspridningen blir om man
anvander bullerddmpad borrutrustning i stéllet. | dessa berakning har hdgsta
ljudeffekt inom aktuell maskinkategori anvants. Bolaget avser att anvanda
bullerdampad borrutrustning eller motsvarande skyddsatgéarder.

Det kommer déarfor inte att spegla nagot realistiskt scenario att anvanda “oddmpad”
borrutrustning med hogre ljudeffekter i berékningen.

Om oklarheter, osakerheter i fragan aterstar, finns méjligheten att verifiera
beréknade nivaer genom matning i falt.

7. Redogor narmre for utformningen och dimensioneringen av
sedimentationsdammen samt ange om aven upplagsytan dagvatten



ska avledas genom dammen. Ange vilka utslappsparametrar samt
fororeningshalter i utgaende vatten efter rening som verksamheten
avser att kontrollera och forhalla sig till.

Svar:

Sedimentationsdammens utformning och dimensionering beskrivs tydligast i MKB
under punkt 7.10.2 "Skyddsdtgdrder”. Ddr framgadr forutsdttningarna for utformning
och dimensionering. Dar framgar ocksa att hela verksamhetsomradet ingar i
avvattningsomradet for takten. Dammen &r placerad pa lagsta punkten.

Vi menar att de parametrar som ar relevanta att provta ar Totalkvave och Oljeindex.
Halter for angivna parametrar faststélls [ampligen i Kontrollprogrammet efter
bestamning av bl.a. bakgrundsnivaer.

Betraffande, Yttrande fran Sodertalje kommun:

Svar:

Arbetstider: Som framgar av saval TB pkt 5.9 som MKB pkt 4.5 ar normal arbetstid
helgfria vardagar mandag till fredag kl. 06 — 18. Under dessa tider kan de mest
bulleralstrande arbetsmomenten (borrning, sprangning, forkrossning och
skutknackning) att bedrivas.

Mindre bullrande verksamheter som exv. transporter kan komma att bedrivas andra
tider. Som framgar av bullerutredningen kommer ljudnivaer fran verksamheten vid
dessa moment att understiga 40 dBA.

Avledande av vatten: Se punkt 7 ovan

Geologisk bedémning: Bolaget har genomfort en geologisk bedémning, Bilaga 9 till
Ansokningshandlingarna. Av denna framgar att den metavulkanit (markerad med gul
farg i Fig.1) som skulle kunna innehalla mineraliseringar med sulfidmineral, men i
forekommande fall finns jarnmineraliseringar utspridda vast och nordvast om
omradet (>500 meter fran omradet). Det framgar ocksa av ovan namnda karta att det
omrade som skulle kunna innehalla mineraliseringar (gulmarkerat) ligger langst in i
brytningsomradet och kommer saledes att brytas ut sist. Huvuddelen av den
erforderliga volymen kommer saledes att ha brutits ut innan man nar fram till aktuellt
omrade. Bolaget kommer trots detta anda att lata geologisk sakkunnig bedéma utfallet
efter nagra salvors utbrytning for att verifiera ovan beddmningar.
Rekommendationerna kommer att foljas, och hanteras i kommande Kontrollprogram.
Miljokonsekvensbeskrivning: Hur provtagning genomférts och hur férorenade massor
hanteras i vagombyggnadsprojektet framgar av Trafikverkets handlingar PM
Masshanteringsplan dat. 2023-04-05, se Bilaga K-4, och PM Markmiljéundersokning
dat. 2022-11-30, se Bilaga K-5, som bifogas har.

Naturmiljo, rekreation och friluftsliv: Se i forsta hand redovisning under punkt 3 ovan.
Végen kommer inte att breddas eller ratas. Vad géaller buller fran verksamheten
framgar av bullerutredningen att det huvudsakligen ar borrningen som orsakar
bullerspridning till omgivningen. Av den anledningen har Bolaget foreslagit
anvandning av bullerdampad utrustning eller motsvarande. Borrning férekommer
bara under ca en veckas tid fore varje salva. Ovriga arbetsmoment tillsammans ger <
40 dBA till narmaste omgivning, vilket klarar bullerkrav for nattdrift enligt




Naturvardsverkets riktlinjer 2015. Det bor ocksa fortydligas att verksamheten endast
forekommer dagtid under vardagar, och fritidsaktiviteter vanligtvis och huvudsakligen
utévas under fritid. Verksamheten kommer darfoér som helhet att stéra omgivningen
med buller i mycket liten grad. Saledes bedéms saval den badplats som finns vid sjon
Akaren pa ett narmaste avstand fran verksamheten 2-3 km, som Sérmlandsleden pa ett
narmaste avstand av ca 1,5 km att inte paverkas av verksamheten pa nagot patagligt
satt. Den helt dominerande bullerk&llan i omradet ar och forblir trafiken pa vag 57.
Betraffande omdragning av GCR-vag inom verksamhetsomradet, se Bilaga K-3.

9. Betraffande Yttrande fran Lansstyrelsen Stockholm dnr: 67156-
2024 av dat 2024-12-17:

Svar:

Sokanden begar fortsatt samrad i &rendet. Tills vidare atar sig
darfor Sokanden att undanta omraden som kan vara foremal for
fortsatt utredning, se bilaga K-6.

Kompletteringshandlingar skickas harmed i digitalt format. Pa begéran sandes handlingar i
papperformat.

Kommunikation i arendet 6nskas till:

Lennart Svensson, Takt och Miljo, E-post: taktochmiljo@telia.com Tel. 0706-35 61 53

Bjursas 2025-01-20
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“Goran Martinsson

VD, Scandinavian RoadConstruction AB

Bilagor:

Bil. K1 Behov Tillgang Hushallning

Bil. K2 Transportvag

Bil. K3 Taktplan med forslagen GCR-véag

Bil. K4 Masshanteringsplan dat 2023-04-05

Bil. K5 Markmiljéunderstkning dat 2022-11-30
Bil. K6 Taktplan med gransmarken
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