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Sammanstallning:
Behov, Befintliga takter, Tillgdng och Hushallning med naturresurser

Behov

Den nu aktuella tdakten har som sitt huvudsyfte att, som s.k. ”Projekttdkt”, forsérja vigombyggnaden av Rv 57
mellan Jarna och Gnesta med erforderliga bergkrossprodukter. Behovet kan enligt tillgdngliga handlingar
beddmas till ca 100 000 ton.

Utover detta finns naturligtvis ett “allmant” lokalt behov av bergkrossprodukter. Om man utgar fran den
statistik som kan erhallas fran SGU:s arliga redovisning ”"Grus, sand och krossberg” motsvarar det
genomsnittliga ”allmanna” behovet 8-10 ton/innevanare/ar. For Jarna-/Gnesta-omradet med uppskattningsvis
25 000 innevanare innebér detta ett bedomt arligt behov av 200 — 250 000 ton bergkrossprodukter per ar.

Den nu aktuella projekt-takten kan bidra till detta behov, under den tid som tdkten ar aktiv. En rimlig
bedomning ar att takten skulle kunna bidra, till detta behov, med ca 100 000 ton per ar.

Det sammanlagda behovet kan darfor bedémas till ca 3-400 000 ton under den aktuella tiden.

Befintliga takter

Fig. 1. Foreslagen tdkt, Rod stjdrna. Befintliga tékter: 1 = Jdrna-tdkten, 2 = Jumsta-tikten, 3 = Hagby(Fredriksdal)-tékten,
4 = Grédby. © SGU Kartvisare.
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Nummer | Anlaggnings- Fastighet Material | Slutdatum | Tillstandsgiven Tillstands-
nummer innehavare
volym (ton)
1 0181-40-036 | Hummelhaga | Berg/grus | 2024-06- 0 Skanska
m_fl 01 Sverige AB
Jarna-takten
2 0181-40- Jumsta 1:1] Berg 25 ar efter | 500 000 ton/ar | Swerock AB
070a tillstand
Jumsta-
takten
3 M 9316-21 Fredriksdal Berg 25 ar eft. 12 500 000 Swerock AB
2:2, Trosa k:n laga kraft
4 0152-40- Grodby Maturgrus | 2032-12- 650 000 Osmo
012a 2:133 o Avizll 31 Lastbilscentral

Fig. 2. Foérteckning 6ver befintliga tdkter inom ca 3 mils transportavstdnd
Tillgang

Som framgar av kartan och tabellen ovan finns tre befintliga takter inom rimliga transportavstand. Dessa ar 1)
Jarna-takten, 2) Jumsta-takten och 3) Fredriksdal, daven kallad Hagby-takten. Utover dessa tre finns ytterligare
takter pa langre transportavstand eller med begransade kapaciteter, varfor dessa inte ar aktuella for leveranser
till vdgombyggnadsprojektet.

Enligt uppgifter erhalina fran Lansstyrelsen Stockholm har tillstandet for Jarna-takten, 1), 16pt ut under 2024.
Denna takt ar saledes inte aktuell fér leveranser.

Jumsta-takten 2), har enligt géllande beslut, tillstand att producera upp till 500 000 ton/ar, for en tillstandstid
av 25 ar. Vilka 6vriga leveranser som den aktuella takten har under aktuell tid ar inte mojligt for Bolaget att
kartldagga, men det ar dock troligt att takten skulle kunna ha méjlighet att leverera nédvandiga kvantiteter och
sorteringar till vdigombyggnadsprojektet. Transportavstand fran denna takt ar 15-30 km. Med ett bedomt
behov av 100 000 ton blir det genomsnittliga transportarbetet 2,25 miljoner tonkm for dessa leveranser.

For Hagby-takten (Fredriksdal) 3), som drivs av samma bolag som Jumsta-tdkten 2), finns liknande tillstand som
for nr 2). Det ar darfor troligt att dven denna takt har maojlighet att leverera nodvandiga produkter for
vagombyggnaden. Transportavstand fran denna takt ar 20-35 km. Med ett bedémt behov av 100 000 ton blir
det genomsnittliga transportarbetet 2,75 miljoner tonkm fér dessa leveranser.

Den nu aktuella takten har som huvudsyfte att férsorja vigombyggnadsprojektet. Genomsnittligt
transportavstand ar 2-9 km. For det aktuella behovet blir det genomsnittliga transportbehovet 0,55 miljoner
tonkm. “Transportarbetesbesparingen” for denna takt blir sdledes 1,7 — 2,2 miljoner tonkm. Utéver detta kan
takten forsorja ett lokalt ”"allmant” behov med ungefar samma transportférutsattningar. Man kan bedéma att
samma transportarbetesbesparing kan vinnas for dessa leveranser, dvs. sammanlagt minst 3,4 — 4,4 miljoner
tonkm.
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Hushallning med naturresurser
Vid provning av taktverksamhet ska bedémas vad som kan anses vara god hushallning med naturresurserna.

Bergmaterial utgér till skillnad fran naturgrus ingen andlig naturresurs. Den aktuella bergplinten innehaller en
for andamalet hogst 1amplig och eftertraktansvard bergkvalité. Omradet innehaller enligt gjorda
undersékningar inga hogre natur- eller kulturvarden. Verksamheten kan enligt gjorda berakningar bedrivas sa
att alla vanligtvis stallda krav fér omgivningspaverkan innehalls. Omradet féreslas efterbehandlas pa ett sadant
satt att det dven fortsattningsvis, efter att taktverksamheten upphort, kan utnyttjas fér skogliga andamal igen.
Den aktuella platsen kan anses vara lamplig for andamalet, och taktverksamheten utgér huvudsakligen ett
temporart avbrott i den skogliga verksamheten.

Som framgar av stycket ovan, kommer en lokal taktverksamhet, (som den beskrivna) att kunna minska
transportbehovet for de aktuella mangderna med 3,4 — 4,4 miljoner tonkm. Energiférbrukningen for detta
transportarbete motsvarar i storleksordningen 60 — 100 % av den energiférbrukningen som behdévs for
framstallning av de aktuella produkterna i takten.

Det ar mojligheten till denna resursbesparing (=naturresursen energi) som ska vagas mot ingreppet i naturen
och lokal paverkan fran verksamheten.

Sammanfattning

Det ar troligen, tekniskt mojligt, att forsorja det aktuella vigombyggnadsprojektet med bergmassor fran
befintliga takter. Men en sadan férsorjning kan inte betraktas som god och hallbar eller miljdanpassat
utnyttjande av naturresurserna, da den kommer att férorsaka ett helt onddigt och klimatpaverkande
transportarbete om ca 3,4 — 4,4 miljoner tonkm. Detta motsvarar nastan lika stor resursforbrukning som sjalva
framstallningen av produkterna i takten kraver. Utover detta kommer trafiksdakerhet och vagslitage att
paverkas i motsvarande grad.

Det ter sig darfér som uppenbart att det for en hallbar och milj6-/klimat/-anpassad forsorjning av
vagombyggnadsprojektet och naromradet, ar den aktuella projekt-takten nodvandig.



