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Inledning

Bakgrund

Objektet omfattar upprustning av vag 57 mellan Gnesta och fram till R6nnvéagen strax
innan Trafikplats Jarna i Sédertdlje Kommun, Stockholms lan. Strackan ar totalt 17km.
Vagen ar i genomsnitt cirka 7 meter bred. Langs delar av strackan ar det dalig och eller
skymd sikt pa grund av brister i vagens utformning.
Dagens utformning innebar problem med bade trafiksékerhet och framkomlighet.
De uppsatta effektmalen &r:
o Okad trafiksékerhet i konfliktpunkter
o Okad framkomlighet och tillganglighet i vagnatet dels genom en generell héjning
av hogsta tillatna hastighet utanfor tatorterna och dels genom att underlatta
omkaorning och forbattra sikten.

o Okad sakerhet for gang och cykeltrafikanter vid tatorterna.

Beslutsunderlaget inkluderar forutsattningar, tidigare beslut, tidigare underlag utifran
projektets krav och forutsattningar.

aaaaa

Hallsta

Lingne

Figur 1: Overblick éver aktuellt projekteringsomrade



Projektmal

Projektet avser att tillskapa atgarder utifran vagplan dar malen ar foljande:
- Forbattra framkomligheten for samtliga trafikanter

- Séakerstélla god trafiksdkerhet for samtliga trafikanter
- Verka for en god miljo
Syfte

Syftet med detta PM ar att sammanstélla behov och éverskott av massor som
uppkommer inom projektet samt hur dessa massor ska hanteras.

Underlag
e Végplan
e PM Geoteknik
e PM Markmiljoundersokning
e PM Invasiva arter

e Anlaggningsmodell



2 Méangder

Nedan redovisas kortfattat de férutsattningar som finns fér masshantering med behov
utifrdn omfattning av atgarder, geotekniska forhallanden, fororening i vagbelaggning och
mark samt invasiva arter. Utifran detta redovisas massammanstalliningen samt
fordelningen av massor for de olika omradena.

2.1 Forutsattningar och antaganden:

2.1.1 Behov av masshantering

De storsta atgarderna som paverkar masshantering ar:

Sektion km 1/000-5/000

Ny cirkulationsplats byggs och profil héjs cirka 2 m. Detta ger behov av fyllnadsmassor. |
anslutning och dsterut till 4/200 byggs stigningsfalt vilket skapar behov fyllnadsmassor
och schaktmassor. Profiljustering gérs mellan 2/890-3/100. Foér att mojliggora trafikering
under produktionsskedet har tva tillfalliga vagar foreslagits vilka kraver fyllnadsmassor.
Da projektet byggs i etapper har det foreslagits att de massor som behdvs for tillfalliga
vagar ska nyttjas gemensamt for bada vagarna, det vill saga forflyttas fran den tillfalliga
vag som forst nyttjas till nastkommande tillfalliga vag. P& detta satt minimeras behov av
massor.

Sektion km 5/000-8/200

Inom detta omrade sker arbeten i mindre omfattning med breddning, anlaggning av
hallplatser med mera. Framst sker arbeten mellan km 6/650-8/200.

Sektion km 8/200-11/000 )
Inom sektionen gors en profiljustering. Aven breddning av vag, hallplatser och ny
passage. Liknande méngd schaktmassor och fyllnadsmassor.

Sektion km 11/000-14/000
Inom omradet sker breddning av vag, nya hallplatser och GC-vagar. Mindre behov av
fyllnadsmassor an schaktmassor.

Sektion km 14/800-18/000:
Atgarder inom omradet innefattar frimst parallell GC-bana och breddning av véag.

Inom hela projektet ska avbaningsmassor ateranvandas.

2.1.2 Geotekniska forhallanden

Se PM Geoteknik for detaljer kring geotekniska forutsattningar.

Generellt ar det goda geotekniska férhallanden pa strackan och materialet antas generellt
kunna ateranvandas som fyllning till underbyggnad ur geoteknisk synvinkel.

Inom sektion for ny cirkulationsplats vag 57/506 (km1/200 — 1/450) anvands lattfylining
typ skumglas i delar av underbyggnaden for att minska péafrestningen pa undergrunden.

Bergschakt kommer kravas inom sektion km 1/000-5/000 samt sektion km 8/200-11/000.



2.1.3

2.1.4

2.1.5

Foéroreningar i bitumenbundet lager

Det finns mellan km 7/780 - 16/700 fororeningar i vagbelaggningen med hég PAH-H-halt.
Denna fororening ar funnen i lagrets bottenskikt.

Markféroreningar
Se PM Markmiljéundersdkning for detaljer kring férutsattningar inom markmiljo.

Generellt ger utforda markprover resultat p& markféroreningar under KM. Avvikelser ses
nedan:

- PAH-H-halt strax 6ver RVkwm, km-tal 1/260
- PAH-H-halt strax 6ver RVkwm, km-tal 1/760
- Blyhalt strax 6éver RVkwm, km-tal 1/880

- PAH-H-halt strax éver RVkwm, 4/360

Utifrdn dessa underlag antas majoriteten av massorna kunna ateranvandas inom
projektet. Ingen sarskiljning mellan massor utifran riktvarden har gjorts i detta PM.

Under projekteringsskedet har markmiljbundersékning inom vagbanan valts bort.
Eftersom man funnit hdga halter av PAH-H mellan km 7/780 - 16/700 inom
vagbelaggning finns det en risk att &ven lagren under innehar férorening. Detta ar inte
beaktat men kan innebéra behov av tillkommande provtagning under entreprenadskedet.

Invasiva arter

Se PM invasiva arter for detaljer kring forutsattningar utifran forekomst av invasiva arter.
Funna bestand beskrivs nedan:

Bestand av blomsterlupin och jatteslide funna vid 1/300 séder om vég 57.
o Mindre bestand av blomsterlupin invid vag 57.
o Flera storre bestand av jatteslide och blomsterlupin pa vastra och dstra
sidan om Harry Martinssons vag.
Strak av blomsterlupiner funna norr om Vag 57 vid 7/200.
Mindre bestand av blomsterlupin funna norr om vag 57 vid 10/900.
Mindre bestand av blomsterlupin funna norr om vag 57 vid 11/700.

Utifran detta underlag ar arean for upptackta bestand av invasiva arter sma i jamforelse
med totala volymen avbaningsmassor. Det kan ocksa upptéackas nya bestand under
entreprenadskedet. Darigenom har inga méangder noterats i massammanstallningen, men
kommentarer angaende transporter och mottagningsanlaggning finns med i detta PM.



2.2

Massammanstallning

Utifran geotekniska underlag samt underlag frdn markmiljé kan majoriteten av
schaktmassorna ateranvéandas. Generellt finns det ett 6verskott av schaktmassor inom
projektet. Ifall det senare skulle visa sig att vissa massor &r férorenade i hogre grad an
noterat bor det anda leda till att det finns tillrackligt med schaktmassor att nyttja till
fyllnadsmassor.

Det ar antaget att bergkrossmassor i sin helhet kan ateranvandas som
sprangstensfylining. Darmed antas det att samtliga bergschaktmassor ar av typ Fall A.
Inom projektet kommer det behdva rivas bitumenbundna lager. | bottenskiktet av
vagbelaggningen mellan km 7/780 - 16/700 finns férhojda PAH-H-halter vilket gér att
dessa maste ga pa deponi. En uppskattning har gjorts i ton.

Andra fyllnadsmassor ar forstarkningslager, ledningsbadd, kringfyllning, lattfylining av
skumglas, tatning och avidmningsmaterial, drdnerande lager samt obundna
Overbyggnadslager. Mangder for asfaltbetong och cementbetong &r inte medraknat.
Mangder for tillfalliga vagar &r inte medraknat.

Tabell 1: Sammanstéllning av schaktmassor inom projektet.

Typ Fall A Fall B
Jordschakt 33522 m3 29 120 m?3
Bergschakt 4 500 m3

Rivning bitumenbundna lager 1 100 ton
(FA)

Borttagning av markvegetation 21 000 m?3 8 360 m3

och jordman

Borttagning av markvegetation 140 m?3
och jordméan (Invasiva arter)

Tabell 2: Sammanstéllning av fyllnadsmassor inom projektet.

Typ Fall A Fall B
Ateranvanda massor 38 022 m3
Slantbekladnad av material 21 000 m3

fran tillvaratagen
markvegetation och jordman

Ovriga tilkommande massor 74 399 m3



2.3

Foérdelning av massor

En ungeférlig fordelning av schakt och fyllnadsmassor har gjorts utifran de olika
arbetsomradesindelningarna i kapitel 2.1.1.

Tabell 3: Fordelning av jordschaktmassor, bergschaktmassor samt fyllnadsmassor utifran

arbetsomraden/sektioner.

Typ Total

Jordschakt [m®] 62 642

Bergschakt 4 500
[m3]

Fyllnadsmassor 38 022
[m?]

Skillnad [m3] 29120

1/000-
5/000

37 748
3 000

13 552

27197

6/650-
8/200

4 693

5576

-882

8/200-
11/000

8 162
1500

12 390

-2728

11/000-
14/000

10 202

5421

4782

14/800-
18/000

1836

1084

752

Det kan konstateras att den totala mangden schakt inte éverstiger méangden fyll for
sektioner 6/650-8/200 och 8/200-11/000. For optimal anvandning av urschaktade massor
bor schaktmassor frn sektioner med Gverskott fordela ut massor till sektioner med

underskott.
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3.1

3.2

Masshantering

Overgr

ipande

Eftersom det finns behov av tillfalliga vagar finns det behov av massor till dessa. For
effektiv anvandning foreslas dessa massor att i hogsta mojliga man nyttjas till de bada

tillfalliga

vagarna da dessa ska nyttjas i olika etapper av projektet.

Massorna som laggs i upplag ska sorteras for att kunna ta vara pa tjanliga material.

Avbanin

gsmassor ska ateranvéandas inom projektet. Det 6versta lagret av jordmanen,

cirka 2 dm, skalas av och laggs pa upplag enligt norm. Dessa massor nyttjas sedan vid
aterstallning av mark.

Upplag

Forslag
samrad

sytor

pa upplagsytor har tagits fram i vagplanen. Ytornas barighetsformaga har i
med geoteknik delats upp i god barighetsformaga samt lag barighetsformaga.

Det har gjort en approximativ berakning for kapacitet av massor per upplagsyta. Detta har
beraknats genom ett antal antaganden:

Yta
1/280
4/200
5/200
6/750
9/280
10/450
12/340
13/740
16/570

Totalt
Tabell 4:

Nyttjandegraden av ytans area har anpassats utifran ytans geometri, detta for att
mojliggora samtida arbete pa ytan.

Slantlutning 1:1.5.

Maximal héjd pa 1 m for ytor med Iag barighetsférmaga.

Area [m?] Barighet Volym [m?]
1700 God 6470
2000 Lag 500
2 000 Lag 540
2000 God 9190
2 000 God 7 340
1900 God 8 320

600 God 650
1900 God 7 140
2100 Lag 700

40 850

Approximativ berakning av mojlig méangd massor per upplagsyta.
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Det kan det konstateras att det i narheten av omradet km 1/000 — 5/000 finns tre
upplagsytor, varav tva har uppskattats inneha relativt Iag barighet for massaupplag och
darmed relativt Iag volymkapacitet for upplag. Utifran detta kan det i omradet behdvas
ytterligare upplagsytor, alternativt effektiva direkttransporter for hdmtning och lamning av
massor, dar delar av massorna sprids ut pa resterande upplag.

Nedan redovisas vidare de féreslagna upplagsytorna inom arbetsomradet:

Belagen nordvast om ny cirkulationsplats for vag 57, vag 506 och Harry Martinssons vag
vid langdmatning 1/280. Ytan uppskattas till cirka 1700 m2. Ytan ar i skarning mellan lera
och friktio/nsjorq och \rjmtas déirmedﬂa relativt god barighet.r

/ /"‘ "'f ) N A

/ X N frge- o,
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Figur 2: Foreslagen upplagsyta (T2) nafdvést om hy cirkulationsplats 1/280, fran vagplan.

Belagen sydost om T-korsning for vag 57 och vag 501 vid langdméatning 4/200. Ytan
uppskattas till cirka 2000 m2. Marken antas ha relativt 1ag barighet (cirka 10 m 19s lera
utifrdn sondering) och ar d\armed inte optimal for mellanlagring av massor.

(NN
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'Figur 3: Foreslagen upplagsyta (T2) sydvast om T-kérsﬁing 4/200, fran vagplan.
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Belagen sdéder om vag 57 invid Allévéagen, vid langdmatning 5/200. Ytan uppskattas till
cirka 2000 m2. Marken har antagligen relativt 1ag barighet (cirka 5-10 m 16s lera utifran
narliggande sonderingar 100 m ifran) och ar darmed inte optimal for mellanlagring av
massor.

v o~ \ - SIS
I\ o /\\\ %am \
Figur 4: Foreslagen upplagsyta (T2) soder om vag 57 5/200, fran vagplan.

Belagen sdder om vag 57 p& motstaende sida fran Fristavagen, vid langdmatning 6/750.
Ytan uppskattas till cirka 2000 m2. Marken bestar enligt sondering av torrskorpelera, djup
cirka 3 m, vilket antas ha relativt god barighetsférmaga.

) (/ \ =7 pe //’_./--;:f“_‘*x\

1L S T IS

__ ﬁ,s-f Fﬂs‘awgqe'ﬂ e

Figur 5: Foreslagen upplagsyta (T2) sbder om vag 57 6/750, fran vagplan.
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Belagen sdder om vag 57, vid langdmatning 9/280. Ytan uppskattas till cirka 2000 m?2.
Marken bestar av friktionsjord med antagen god barighet.

Yoy \‘ /»x_/j
/ C\w\*\ \__,,y—»--"\» —%___— \/\
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Figur 6: Foreslagen upplagsyta (T2) soder om vag 57 9/280, fran vagplan.

Belagen soder om vag 57, vid langdmatning 10/450. Ytan uppskattas till cirka 1900 m?2.

Utifrn narliggande sondering (100-200 m ifran) kan det ses torrskorpelera, vilket antas
ha relativt god barighetsformaga.

T

i ;‘-.‘I“ \ S . " .
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Figur 7: Foreslagen upplagsyta (T2) soder om vag 57 10/450, fran vagplan.
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Belagen sdéder om vag 57 invid Allévégen, vid langdmatning 12/340. Ytan uppskattas till
cirka 600 m2. Enligt jordartskartor uppskattas jorden besta av friktionsjord med antagen
god barighet.

Flgur 8: Foreslagen upplagsyta (T2) séder om vag 57 12/340 fran vagplan.

Belagen Norr om vag 57 pa invid Billstavagen, vid langdmatning 13/740. Ytan uppskattas
till cirka 1900 m2. Utifran sondering kan det ses lerlager med cirka 5 m djup varav de
Oversta 3 m ar torrskorpelera, vilket antas ha relativt god barighetsférmaga.
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Flgur 9: Foreslagen upplagsyta (T2) norr om vag 57 13/740 fran vagplan

Belédgen sdder om vag 57, vaster om cirkulationsplats Ronnvéagen, vid langdmatning
16/570. Ytan uppskattas till cirka 2100 m2. Marken har antagligen relativt 1ag barighet d&
omradet har lera med djup upp till 20 m (enligt jordartkarta och jorddjupskarta) och &r
gméirmgd iqte optimal for mellanllagrinsg av massor.

I
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Figur 10: Foreslagen upplagsyta (T2) sbder om vag 57 16/570, fran vagplan.
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3.3

Transporter

For berakning av transporter till och fran projektet har svéllfaktor 1.3 anvants for
schaktmassor och 1.2 anvants for ovriga tillkommande massor. Ett antagande om
lastvolym per lastbil med slap p& 30 m? &r gjord. Ytterligare antagande &r att
schaktmassor fran sektion 1/000-5/000 har flyttats till sektioner med underskott for
massbalans.

Tabell 5: Transporter fér utgdende jordschaktsmassor.

Typ Total 1/000-5/000 11/000- 14/800-
14/000 18/000

Jordschakt teoretisk 29 120 23 586 4782 752

volym [m?]

Jordschakt volym 37 856 30 662 6 216 978

med svallfaktor [m?]

Antal lastbilar [st] 1262 1022 207 33

Tabell 6: For 6vriga tillkommande massor (férdelning mellan sektioner har inte gjorts).

Typ Total

Tillkommande massor 74 399
teoretisk volym [m?]

Tillkommande massor med 89 279
svallfaktor [m?]

Antal lastbilar [st] 2976

Massor med invasiva arter samt vagbelaggningsmassor med forhéjd PAH-H-halt behdver
hanteras sarskilt utifran transporter.
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4.1

4.2

Overskottsmassor

Foérorenade massor

Det kan inte uteslutas att féroreningar forekommer pé andra stéllen &n vad som har
identifierats under genomférd miljoteknisk markundersdkning.

Om misstankt fororenade massor patraffas i samband med till exempel
schaktningsarbete (lukt- och synintryck) skall dessa massor kontrolleras var de an
patraffas. S&dant misstankt material hanteras separat och kontrolleras innan det
transporteras till godkand deponi eller behandlingsanlaggning.

Mottagare av schaktmassor

For att minimera miljobelastningen efterstravas att transportstrackorna halls sa korta som
mojligt och att uppkomna massor hanteras s nara projektet som mojligt.

Potentiella intressenter kontaktas for utnyttjande av éverskottsmassor.

Exempel p& mojliga mottagningsanlaggningar definierade med vilken typ av massor som
kan tas emot ses nedan. Avstand ar beraknat via vagnat fran Moinbo.

Tabell 7: Mottagningsanlaggningar inom narmsta omradet som har tillstand for att ta emot massor.

Mottagningsanléggning Ansvarig aktor Typ Avstand
Tveta Atervinningscentral Telge IFA 17 km
Bjorshult avfallsanlaggning Nykopings kommun/Oxelésunds IFA 56 km
Nykdping kommun

Vika avfallsanlaggning Tekniska verken IFA 78 km
Katrineholm

Ragn-Sells Hogbytorp Ragn-Sells IFA/FA | 96 km

For ovrigt rekommenderas samordning mellan nérliggande projekt déar massor kan
overféras mellan projekten for minimering av avsattning mot mottagningsanlaggningar.

Speciell hansyn maste tas till vagbelaggningsmassor med forhojd PAH-H-halt samt
massor innehéllandes invasiva arter, dar mojlighet att ta emot samt kostnad for
mottagning av dessa massor kan variera i hog grad.
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